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Beschreibung 

TECHNISCHES GEBffiT DER ERFINDUNG 

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Fahrzeuginsas- 
senschutzeinrichtung zum Schiitzen eines auf einem Sitz ei- 
nes Fahrzeugs, wie beispielsweise eines Kraftfahrzeugs, sit- 
zenden Fahrzeuginsassen, insbesondere eines Fahrgasts, im 
Falle einer Kollision. 

BESCHREIBUNG DER VERWANDTEN TECHNIK 

Bisher sind verschiedene Arten von Airbageinrichtungen, 
Airgurteinrichtungen und/oder Airvorbangeinrichtungen als 
Systeme zum Schiitzen von Fahrzeuginsassen in Kraftfahr- 15 
zeugen im Falle einer Kollision entwickelt worden. 

Unter anderem ist eine Einrichtung zum Anheben des 
Vorderteils des Sitzflachenpolsters bei einer Kollision eines 
Fahrzeugs vorgeschlagen worden, urn ein sogenanntes Un- 
terwasserphanomen zu verhindem, wonach die Wahrschein- 20 
lichkeit besterjt, daB der Fahrzeuginsasse im Falle eines 
FrontalzusammenstoBes durch den Bauchgurt hindurch 
nach abwarts herausgequetscht wird, selbst wenn er den 
: Sitzgurt ordnungsgemaB angelegt hat Zum Beispiel ist in 
dcr ungcpriiftcn japanischcn Patcntanmcldung mit dcr Vcr- 25 
offentlichungsnummer 10-309967 ein Fahrzeugsitz offen- 
bart, bei dem das vordere Ende des Sitzflachenpolsters dazu 
geeignet ist, mittels einer Patronenbetadgungseinrichtung 
angehoben zu werden, und in der ungepruften japanischen 
Patentanmeldung mit der Verorrentlichungsnummer 10- 30 
217818 ist ein Fahrzeugsitz offenbart, bei dem das vordere 
Ende des Sitzflachenpolsters durch einen Airbag angehoben 
wird. 

PROBLEME, DEE DURCH DEE ERFINDUNG GELOST 35 
WERDEN SOT J, FN 

DemgemaB ist es eine Aufgabe der vorliegenden Erfin- 
dung, cine Fahrzcuginsasscnschutzcinrichtung zur Vcrfu- 
gung zu stellen, die dazu geeignet ist, eine Antriebskraft 40 
durch einen Airgurt zu erzeugen. 

Es sei darauf hinge wiesen, daB der BegrifF "Airgurt", wie 
er hier verwendet wird, insbesondere die Begriffe "Luftgurt" 
und "Gasgurt" umfaBt. AuBerdem wird der Begriff "Fahr- 
zeuginsasse" hier im Sinne von "Fahrzeuginsasse, insbeson- 45 
dere Fahrgast ,, verwendet. 

MITTEL ZUM LOSEN DER PROBLEME 

Die Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung der vorliegenden 50 
Erfindung (Patentanspruch 1) umfaBt einen Sitz, der ein 
Sitzflachenpolster und eine Sitzriickenlehne hat, sowie ein 
Mittcl zum Erhartcn des vordcrcn Tcils des Sitzflachenpol- 
sters in einem Notfall des Fahrzeugs, worin das genannte 
Mittei ein Airgurt ist, welcher in der Lange abnimmt, wenn 55 
er aufgeblasen wird. 

Die Fahrgast- bzw. Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung 
nach der Erfindung ist vorzugsweise so ausgebildet, daB der 
Airgurt unter dem Sitzflachenpolster angeordnet. ist. und 
daran gehindert wird, sich nach abwarts und vorwarts zu be- 60 
wegen, wenn er aufgeblasen wird (Patentanspruch 2), und es 
kann ein Stiitz- oder Halteteil unter dem Airgurt zum Ver- 
hindem, daB sich der Airgurt nach abwarts bewegt, vorgese- 
hen sein (Patentanspruch 3). 

In der Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung dieses Aufbaus 65 
wird in einem Notfall, wie einer Kollision des Fahrzeugs 
o. dgl., das Sitzflachenpolster durch das Aufbtasen des Air- 
gurts angehoben, oder es wird durch Anwenden eines 
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Drucks von unten her auf den Teil, welcher in Kontakt mit. 
dem Airgurt ist, hart gemacht, um ein U^e^asse^^©-/ 
men bei dem Fahrzeuginsassen zu verhindem. 

Wenn ein Stiitz- oder Halteteil unter dem Airgurt ange- 
5 ordnet ist, kann ein sich nach aufwarts erstreckender Vor- 
sprung zum Posidonieren des Airgurts auf oder an dem 
Stutz- oder Halteteil vorgesehen sein (Patentanspruch 4). In 
diesem Fall deformiert sich der Vorsprung, wenn ein Druck," 
der einen vorbestimmten Wert ubersteigt, durch den Airgurt 
to auf diesen Vorsprung angewandt wird, so daB eine Vorwarts- 
bewegung des Airgurts crmoglicht wird (Patentanspruch 5). 

In diesem Aufbau wird sichergestellt, daB der vordere 
Teil des Sitzflachenpolsters durch deri Airgurt in einem Not- 
fall des Fahrzeugs nach aufwarts gedruckt oder erhartet 
wird, und wenn der Fahrzeuginsasse mit einer ubermaBigen 
StoBkraft gegen den vbrderen Teil des Sitzflachenpolsters 
gestoBen wird, bewegt sich die Basisplatte bzw. das Stutz- 
oder Halteteil beziiglich des Sitzflachenpolsters nach vor- 
warts, wahrend sie den Vorsprung entsprechend der Bewe- 
gung des Fahrzeuginsassen deformiert und die StoBkraft ab- 
sorbiert 

In dieser Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung kann sich 
der Airgurt in der Breitenrichtung des Sitzflachenpolsters 
erstrecken und mit dem oder einem strukturellen Teil des 
Sitzflachenpolsters an beiden Endcn dcssclbcn verbunden 
sein (Patentanspruch 6). 

In dieser Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung ist der Air- 
gurt vorzugsweise mit einem StoBabsorptionsmechanismus 
(Patentanspruch 34) versehen. 

In diesem Fall kann der StoBabsorptionsmechanismus ein 
GasauslaB zum Verhindem, daB der Innendruck des Airgurts 
ubermaBig ansteigt, sein, indem er Gas aus dem Airgurt ent- 
ladt, wenn der Airgurt aufgeblasen ist (nachstehend wird ein 
solcher GasauslaB auch als "Druckausgleichs6fFnung M be- 
zeichnet) (Patentanspruch 35), oder der StoBabsorptionsme- 
chanismus kann eine Reifinaht sein, die in einer solchen Art 
und Weise ausgebildet ist, daB ein Teil des Airgurts mit ei- 
nem Faden, Gam o. dgl. zum Vermindern des Volumens des 
Airgurts im aufgcblascncn Zustand genaht bzw. abgebunden 
ist, und der Faden, das Gam o. dgl. zerrissen und der ge- 
nahte Teil aufgerissen wird, wenn der Innendruck des Air- 
gurts einen vorbestimmten Druck erreicht oder ubersteigt, 
um eine Erhohung des Volumens des Airgurts zu ermogli- 
chen und den Innendruck darin zu emiedrigen (Patentan- 
spruch 37). Wenn ein GasauslaB als ein StoBabsorptionsme- 
chanismus verwendet wird, ist es auch moglich, ihn in einer 
solchen Art und Weise aufzubauen, daB ein Venal oder eine 
Ventileinrichtung vorgesehen ist, das bzw. die sich offnet, 
wenn der Gasdruck einen vorbestimmten Wert erreicht oder 
uberschreitet, um zu verhindem, daB das Gas austritt, wenn 
der Airgurt aufgeblasen wird (Patentanspruch 3$). 

Der StoBabsorptionsmechanismus kann einen in oder auf 
dem Airgurt vorgcschcncn GasauslaB und cine RciBnaht, die 
durch Abbinden eines Teils des Airgurts ausgebildet ist und 
den GasauslaB verschlieBt, umfassen, worin die ReiBnaht 
durchbrochen (aufgerissen)' wird, so daB das Volumen des 
Airgurts zunimmt und gleichzeitig der GasauslaB geoffnet 
wird, um einen Austritt von Gas zu errnoglichen, wenn der 
Tnnendruck des Airgurts einen vorbestimmten Wert, erreicht 
oder ubersteigt (Patentanspruch 38). 

In diesem Aufbau ist, wenn der Innendruck des aufgebla- 
senen Airgurts nicht mehr als der vorbestimmte Wert ist, ein 
Teil des Airgurts unter Ausbildung einer ReiBnaht abgebun- 
den, und die Dmckausgleichsoffnung ist geschlossen. Wenn 
der Innendruck des Airgurts einen vorbestimmten Wert er- 
reicht oder ubersteigt, nimmt, da die ReiBnaht durchbrochen 
wird, so daB das Volumen des Airgurts zunimmt und gleich- 
zeitig ein Offnen der Druckausgleichsoffnung erfolgt, der 
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Innendruck des Airgurts mit der Zunahme des Volumens des 
Airgurts ab, und Gas tritt durch die Druckausgleichsoffnung 
aus, so daB verhindert wird, daB der Innendruck des Airgurts. 
ubermaBig zunimmt. 

Der StoBabsorptionsmechanismus kann ein Mittel oder 5 
eine Einrichtung zum Beschranken der Entfaltung des Air- 
gurts, wenn der Innendruck des Airgurts nicht mehr ais der 
vorbestimmte Wert ist, und zur Freigabe der Beschrankung 
und Ermoglichung, daB das Volurnen des Airgurts zunimmt 
und der Innendruck des Airgurts entsprechend abnimmt, 10 
wcnn der Innendruck des Airgurts den vorbestimmten Wert 
erreicht oder iiberschreitet (Patentanspruch 39), sein. 

In der Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung der vorliegen- 
den Erfindung, die mit einem solchen StoBabsorptionsme- 
chanismus versehen ist, kommt es, . wenn der Fahrzeugin- 15 
sasse gegen den vorderen Teil des Sitzrlachenpolsters rhit ei- 
ner groBen StoBkraft gestoBen wird, wenn der Airgurt ent- 
faltet und demgemaB der vordere Teil des Sitzflachenpol- 
sters erhoht oder erhartet ist, dazu, daB der Fahrzeuginsasse 
iiber das Sitzflachenpolster von dem Airgurt aufgenommen 20 
wird. Wenn dSj Airgurt durch die StoBkraft unter Druck ge- 
setzt wird unddemgemaB der Innendruck des Airgurts einen 
Vorbestimmten Wert erreicht oder ubersteigt, wird der oben 
beschriebene StoBabsorptionsmechanismus betatigt, um den 
Innendruck des Airgurts herabzusctzen oder um ein iibcrnia- 25 
Biges Ansteigen des Innendrucks . des Airgurts zu verhin- 
dern, so daB dadurch die StoBkraft absorbiert wird. 

Die Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung der vorliegenden 
Erfindung (Patentanspruch 13) umfaBt bevorzugt eihe Sitz- 
gurteinrichtung zum Zuruckhalten des auf einem Sitz sitzen- 30 
den Fahrzeuginsassen, und ein Abserikmittel oder eine Ab- . 
senkeinrichtung zum Absenken von wenigstens einem aus . * 
dem GurtschloB und dem Bauchgurtanker (nachstehend als 
"GurtschloB und/oder Bauchgurtanker" formuliert) der Sitz- . 
gurteinrichtung in einem Notfall des Fahrzeugs, wobei das 35 
Absenkmittel oder die Absenkeinrichtung einen Airgurt um- 
faBt, der durch Aufblasen desselben als eine Antriebskraft- 
quelle fur die Absenkbewegung dient, indem er beim Auf- 
blasen in der Langc vcrmindcrt wird. 

In der oben beschriebenen Fahrzeuginsassenschutzein- 40 
richtung kann mittels einer Schrumpfkraft des Airgurts eine 
Vorspannung auf den Sitzgurt angewandt werden. 

In der Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung, die im Patent- 
anspruch 13 angegeben ist, sind das Ende des Airgurts und 
das GurtschloB und/oder der Bauchgurtanker, d. h. wenig- 45 
stens eines bzw. einer aus dem GurtschloB und dem Bauch- 
gurtanker, vorzugsweise iiber ein Gestange verbunden (Pa- 
tentanspruch 17). Als Alternative zu diesem Gestange ist es 
auch rnoglich, daB das Ende des Airgurts und wenigstens ei- 
nes bzw. einer aus dem GurtschloB und dem Bauchgurtanker 50 
iiber einen Zahnstangen-und-Ritzel-Mechanismus verbun- 
den sind (Patentanspruch 18), oder daB das Ende des Air- 
gurts und wenigstens cincs bzw. cincr aus dem GurtschloB 
und dem Bauchgurtanker iiber einen lineareh Korper ver- 
bunden sind (Patentanspruch 19). 55 

In der Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung gemaB dem 
Patentanspruch 13, worin das Ende des Airgurts und wenig- 
stens eines bzw. einer aus dem GurtschloB und dem Bauch- 
gurtanker verbunden sind, wird die Schrumpfkraft. des Air- 
gurts durch das genannte Gestange, den Zahnstangen-und- 60 
Ritzel-Mechanismus oder den linearen Korper auf das Gurt- 
schloB oder den Bauchgurtanker iibertragen und demgemaB 
wird das GurtschloB oder der Bauchgurtanker nach ab warts 
gezogen, so daB dadurch eine Vorspannung auf den Sitzgurt 
angewandt wird. 65 

Wenn das Ende des Airgurts einerseits und das Gurt- 
schloB und/ oder der Bauchgurtanker andererseits iiber ei- 
nen linearen Korper verbunden sind, kann der lineare Kor- 



per ein, vorzugsweise flexibles, langgestrecktesTeil, wie ein 
Draht oder ein Seil oder ein Gurt oder Maschen- bzw. Gitter> 
gurt sein, bei dem ein Ende ianggestreckt und/oder verlan- 
gertist. . . 

Der lineare Korper kann durch eine Fuhrungssaule, ein 
FUhrungsrohr o. dgl. oder durch ein Teil, wie eine Seil- 
scheibe oder eine Rolle bzw. Walze geftihrt sein. Er kann 
auch durch ein Teil gefuhrt sein, das Gleiteigenschaft hat, 
wie einen Gleitanker. 

In dieser Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung kann ein 
Mittel oder cine Einrichtung zum Ubcrtragcn cincr 
Schrumpfkraft des Airgurts auf das GurtschloB und/oder ei- 
nen Anker, insbesondere deri Bauchgurtanker und/oder den 
Schultergurtanker, einen ersten linearen Korper urhfassen, 
welcher an einem Ende mit einem Ende. des Airgurts ver- 
bunden ist und welcher an dem anderen Ende mit einem 
drehbaren Korper verbunden ist, so wie einen zweiten line- 
aren Korper, von dem ein Ende mit dem GurtschloB oder 
dem. Bauchgurtanker verbunden ist, wahrend das andere 
Ende auf den genannten oder einen damit verbunderien 
drehbaren KSrper wickelbar ist (Patentanspruch 20). 

Wenn der Airgurt und das GurtschloB oder der Bauchgur- 
tanker in diesem Aufbau verbunden sind, wird bevorzugt ein 
drehbarer Korper, der ein Paar Rollen oder Walzen umfaBt, 
die koaxial verbunden sind, so daB sic sich integral drehen, 
verwendet, wobei das andere Ende des ersten linearen Kor- 
pers, der an einem Ende mit dem Airgurt verbunden ist, auf 
eine der Rollen oder Walzen des oder eines drehbaren Kor- 
pers gewickelt wird, wahrend das andere Ende des zweiten 
linearen Korpers, der an dem einen Ende mit dem Gurt- 
schloB oder dem Bauchgurtanker verbunden ist, aufwickel- 
bar mit der anderen Rolle oder Walze des drehbaren Korpers 
verbunden ist, so daB, wenn der Airgurt aufgeblasen \irid 
seine Lange vermindert wird, ein Ende des ersten . linearen 
Korpers durch die Schrumpfkraft des Airgurts gezogen 
wird, wahrend das andere Ende des ersten linearen Korpers, 
das auf die genannte eine der Rollen oder Walzen des oder 
eines drehbaren Korpers gewickelt ist, von der Rolle oder 
Walze abgcwickclt wird, so daB sich zusammcn damit die 
genannte Rolle oder Walze, mit anderen Worten, der dreh- 
bare Korper, dreht, und das genannte andere Ende des zwei- 
ten linearen Korpers auf die andere Rolle oder Walze gewik- 
kelt wird, wodurch das GurtschloB oder der Bauchgurtanker 
das bzw. der mit einem Ende des zweiten linearen Korpers 
verbunden ist, nach abwarts gezogen wird, so daB dadurch 
eine Vorspannung auf den Sitzgurt angewandt wird. 

In diesem Aufbau konnen auch der erste lineare Korper 
und der zweite lineare Korper langgestreckte flexible Teile 
wie ein Draht oder Seil sein, und sie konnen ein Gurt oder 
ein Maschengurt bzw. Gittergurt sein, von dem ein Ende 
Ianggestreckt und/oder verlangert ist. 

Diese Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung umfaBt vor- 
zugsweise cin Anhcbcmittcl oder cine Anhcbccinrichtung 
zum Anheben des vorderen Teils des Sitzrlachenpolsters in 
einem Notfall des Fahrzeugs, und die Kraftquelle des Anhe- 
bemittels oder der Anhebeeinrichtung ist ein Airgurt, der 
gleichzeitig die Kraftquelle fur das Absenkmittel oder die 
Absenkeinrichtung ist. Vorzugsweise wird eine oder die 
Kraft, von dem Airgurt. iiber eine Einwegkupplung auf das 
angetriebene Teil iibertragen (Patentanspruch 49). 

Die oben beschriebene Fahrzeuginsassenschutzeinrich- 
tung des Patentanspruchs 13, die einen Kraftubertragungs- 
mechanismus umfaBt, in welchem der Airgurt mil dem 
GurtschloB oder dem Anker, insbesondere dem Bauch- und/ 
oder Schultergurtanker, zum Ubertragen einer Kraft auf das 
GurtschloB oder den Anker verbunden ist, umfaBt vorzugs- 
weise einen StoBabsorptionsmechanismus, welcher die Auf- 
wiirtsbewegung des Gurtschlosses oder des Ankers, insbe- 
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sondere des Bauch- oder Schultergurtankers, errndglicht, 
wahrend er einen Widerstand auf das GurtschloB oder den 
Bauch- bzw. Schultergurtanker ausubt, wenn eine Auf warts- • 
kraft, die nicht kleiner als der vorbestimmte Wert ist, auf das 
GurtschloB oder den Bauchgurtanker, das bzw. der durch 5 
das Absenkmittel oder die Absenkeinrichtung abgesenkt 
worden ist,.ausgeiibt wird (Patentanspruch 21). 

In dieseni Fall kanfi der StoBabsorptionsmechanismus ein 
GasauslaB zum Verhindern eines ubermaBigen Anstiegs des 
Innendrucks durch Abfuhren eines Gases aus dem Airgurt, 10 
wcnn der Airgurt aufgcblascn ist (Patentanspruch 22) scin, 
oder er kann eine ReiBnaht sein, die in einer solchen Art und 
Weise aufgebaut und/oder angeordnet ist, daB der Airgurt 
durch einen Faden, ein Gam o. dgl. teil weise abgebunden 
sit, urn das Volumen des Airgurts in dem aufgeblasenen Zu- 15 
stand zu yermindem, und der Faden, das Gam o. dgl. wird 
zerrissen und der abgebundene Teil wird aufgerissen, wenn 
der Innendruck des Airgurts einen vorbestimmten Wert er- 
reicht oder ubersteigt, urn das Volumen des Airgurts zu er- 
hohen und dep, Innendruck darin zu vermindern (Patentan- 20 
spruch 24). Wfehn der GasauslaB als ein StoBabsorptionsme- 
chanismus verwendet wird, ist es auch moglich, den Aufbau 
in einer solchen Art und Weise auszufiihren, dafi ein Ventil 
oder eine Ventileinrichtung vorgesehen wird, das bzw. die 
sich offnet, wcnn der Gasdruck den vorbestimmten Wert er- 25 
reicht oder uberschreitet, so daB dadurch verhindert wird, 
daB Gas austritt, wahrend der Airgurt aufgeblasen wird (Pa- 
tentanspruch 23). 

Der StoBabsorptionsmechanismus umfafit bevorzugt ei- 
nen auf oder an dem Airgurt vorgesehenen GasauslaB und 30 
eine durch Abbinden eines Teils des Airgurts und Verschlie- 
Ben des Gasauslasses ausgebildete ReiBnaht, wobei die 
ReiBnaht im Notfall aufgerissen wird, so daB das Volumen 
des Airgurts erhoht und gleichzeitig der GasauslaB geoffhet 
wird, um Gas herauszulassen, wenn der Innendruck des Air- 35 
gurts einen vorbestimmten Wert erreicht oder ubersteigt 
(Patentanspruch 25). 

In diesem Aufbau ist, wenn der Innendruck des aufgebla- 
senen Airgurts nicht mchr als der vorbestimmte Wert ist, ein 
Teil des Airgurts unter Bildung einer ReiBnaht abgebunden 40 
und die Druckausgleichsoffbung geschlossen. Wenn der In- 
nendruck des Airgurts einen vorbestimmten Wert erreicht 
oder ubersteigt, nimmt, da die ReiBnaht dann aufgerissen 
wird, um das Volumen des Airgurts zu erhohen und gleich- 
zeitig die Druckausgleichsoffnung geoffnet wird, der Innen- 45 
druck des Airgurts mit der Erhohung des Volumens des Air- 
gurts ab, und Gas wird durch die Druckausgleichsoffnung 
ausgestoBen, so daB verhindert wird, daB der Innendruck des 
Airgurts ubermaBig ansteigt. 

Der StoBabsorptionsmechanismus kann ein Mittel oder 50 
eine Einrichtung zum Beschranken der Entfaltung des Air- 
gurts, wenn der Innendruck des Airgurts nicht mehr als der 
vorbestimmte Wert ist, und zum Frcigcbcn der Bcschran- 
kung und Ermoglichen einer Zunahme des Airgurtvolumens 
und einer entsprechenden Abnahme des Innendrucks, wenn 55 
der Innendruck des Airgurts den vorbestimmten Wert er- 
reicht oder ubersteigt, sein (Patentanspruch 26). 

In der Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung des Patentan- 
spruchs 13, die irgendeinen der oben beschriebenen StoBab- 
sorptionsmechanismen und einen Kraftubertragungsmecha- 60 
nismus zum Verbinden des Airgurts mit dem GurtschloB 
oder dem Bauchgurtanker fur das Ubertragen der Kraft hat, 
wird, wenn ein Fahraeuginsasse mil einer groBen kineti- 
schen Energie gegen den Sitzgurt gestoBen wird, auf den im 
voraus dadurch cine Vorspannung ausgeiibt worden ist, daB 65 
das GurtschloB oder der Bauchgurtanker mittels der Airgurt- 
verkiirzung infolge des Aufblasens desselben herabgezogen 
worden ist, eine groBe StoBkraft auf das GurtschloB oder 



den Bauchgurtanker in der Aufwartsziehrichtung ange- ; 
wandt. Die auf diese Weise angewandte StoBkraft wird auf 
den Airgurt iiber den genannten Kraftubertragungsmecha-. 
nismus ubertragen, welcher das GurtschloB oder den Bauch- 
gurtanker mit dem Airgurt verbindet, sie dehnt den Airgurt 
in Langsrichtung und zieht denselben gleichzeitig in Um- 
fangsrichtung zusammen, so daB dadurch der Innendruck 
des Airgurts abrupt zunimmt. In diesem Fall kommt es," 
wenn der Innendruck des Airgurts einen vorbestimmten 
Wert erreicht oder ubersteigt, dazu, daB der oben beschrie- 
bene StoBabsorptionsmechanismus bctatigt wird, um den 
Innendruck des Airgurts zu vermindem oder ein ubermaBi- 
ges Ansteigen des Innendrucks desselben zu verhindern, so 
. daB eine longitudinale Verlangerung des Airgurts ermbg- 
licht wird, wobei der geeignete Innendruck des Airgurts auf- 
. rechterhalten wird. 

Demgema'B kann das GurtschloB oder der Bauchgurtan- 
ker, das bzw. der mit dem Airgurt verbunden ist, in der Auf- 
wartsziehrichtung durch die StoBkraft, welche von dem 
Fahrzeuginsassen angewandt wird, mit einem geeigneten 
Widerstand, der durch den Innendruck des Airgurts ange- 
wandt wird, bewegt werden, so daB dadurch eine mittels des 
Fahrzeuginsassen angewandte StoBkraft und eine uberma- 
Bige kinetische Energie des Fahrzeuginsassen absorbiert 
wird, um den Fahrzeuginsassen zu schutzen. 

Die Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung, welche den 
Kraftubertragungsmechanismus hat, wie er oben gernaB Pa- 
tentanspruch 13 beschrieben ist, umfaBt vorzugsweise einen 
StoBabsorptionsmechanismus, der es dem GurtschloB oder 
dem Bauchgurtanker ermoglicht, sich nach aufwarts zu be- 
wegen, wahrend ein Widerstand auf das GurtschloB oder 
den Bauchgurtanker angewandt wird, wenn eine Aufwarts- 
kraft, die nicht geringer als ein vorbestimmter Wert ist, auf 
den Kraftubertragungsmechanismus zum tjbertragen einer 
Kraft von dem Airgurt auf das GurtschloB oder den Bauch- 
gurtanker angewandt wird (Patentanspruch 27). 

In diesem Fall kann, wenn der Kraftubertragungsmecha- 
nismus z. B. einen linearen Korper umfaBt, welcher den Air- 
gurt mit dem GurtschloB oder dem Bauchgurtanker verbin- 
det, so daB die Kraft des Airgurts iiber den linearen Korper 
auf das GurtschloB oder den Bauchgurtanker ubertragen 
wird, wie im Patentanspruch 19 angegeben ist, der Kraft- 
ubertragungsmechanismus als einen StoBabsorptionsme- 
chanismus ein Fuhrungsteil zum Fiihren eines oder des line- 
aren Korpers so, daB sich das GurtschloB oder der Bauch- 
gurtanker nach aufwarts bewegen konnen, wahrend ein ge- 
eigneter Widerstand durch Deformation oder Zuruckziehen 
des Fuhrungs teils angewandt wird (Patentanspruch 28) um- 
fassen, und wenn ein Gun als ein linearer Korper verwendet 
wird, ist es auBerdem moglich, einen abgebundenen Teil 
durch Vemahen eines Teils des Gurts mit einem anderen Teil 
desselben mittels eines Fadens, Gams o. dgl., um die Lange 
desselben zu verkiirzen, vorzuschen, so daB cin StoB durch 
Erhohen der Lange des Gurts mittels AufreiBen des abge- 
bundenen Teils, um die Aufwartsbewegung des Gurtschlos- 
ses oder des Bauchgurtankers zu ermoglichen, absorbiert 
wird (Patentanspruch 30). 

In dieser Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung kann, wenn 
der Kraftubertragungsmechanismus in einer solchen Art. und 
Weise aufgebaut ist, daB die Kraft des Airgurts auf das Gurt- 
schloB oder den Bauchgurtanker uber den drehbaren Korper 
Ubertragen wird, wie er in Fig. 20 gezeigt ist, der StoBab- 
sorptionsmechanismus mit einem Torsionsslab als einer 
Drehachse des drehbaren Korpers versehen sein, so daB ein 
StoB mittels Vermindern des Aufwickelns des zweiten line- 
aren Korpers, der mit dem GurtschloB oder dem Bauchgur- 
tanker verbunden ist, durch Torsion des Torsionsstabs absor- 
biert wird, um es dem GurtschloB oder dem Bauchgurtanker 
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zu enndglichen, sich nach aufwarts zu bewegen, wahrend 
ein geeigneter Widerstand darauf* angewandt wird (Paten t- 
anspruch 29). 

Der StoBabsorptionsmechanismus kann als einen Kraft- 
ubertragungsmechanismus folgendes umfassen: einen er- 
sten linearen Korper, der mit dem Airgurt verbunden ist, ei- 
nen zweiten linearen Korper, der mit dem GurtschloB oder 
dem Bauchgurtanker verbunden ist, und ein Verbindungsteil 
zum Verbinden des ersten linearen Korpers und des zweiten 
linearen Korpers, wobei die Deformation des Verbindungs- 
tcils cs dem GurtschloB odcr dem Bauchgurtanker crmog- 
' licht, sich nach aufwarts zu bewegen, wahrend ein geeigne- 
ter Widerstand angewandt wird bzw. wirkt, so daB der StoB 
absorbiert wird (Patentanspruch 31), und wenn der Kraft- 
ubertragungsmechanismus von einem linearen Korper ge- 
bildet ist, der zwischen dem GurtschloB oder dem Bauch- 
gurtanker einerseits und dem Airgurt andererseits vorgese- . 
hen ist, kann ein Verbindungsteil vorgesehen sein, welches 
den linearen Korper mit dem GurtschloB oder dem Bauch- 
gurtanker oder dem Airgurt an einem Ende des linearen 
Korpers verbtqdet, so daB eine Deformation des Verbin- 
dungsteils es dem GurtschloB oder dem Bauchgurtanker.er- 
moglicht, sich nach aufwarts zu bewegen, wahrend ein ge- 
eigneter Widerstand angewandt wird bzw. wirkt, so daB da- 
durch der StoB absorbiert wird (Patentanspruch 32). 

In der Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung, die einen sol- 
chen StoBabsorptionsmechanismus hat, umfaBt der Kraft- 
ubertragungsmechanismus vorzugsweise einen Draht, der 
mit dem StoBabsorptionsmechanismus an einem Ende ver- . 
bunden ist und mit dem GurtschloB oder dem Bauchgurtan- 
ker oder dem Airgurt an eiher mittlereri Stelle zum Obertra- 
gen einer Kraft in Eingriff ist (Patentanspruch 33). 

In der Farirzeuginsassenschutzeinrichtung des Patentan- 
spruchs 13, welche den genannten StoBabsorptionsmecha- 
nismus umfaBt, wird, wenn der Fahrzeuginsasse mit einer 
groBen StoBkraft gegen den Sitzgurt gestoBen wird, auf den 
eine Vorspannung mittels Herabziehens des Gurtschlosses 
oder des Bauchgurt ankers angewandt ist, die StoBkraft 
durch den StoBabsorptionsmechanismus absorbiert und 
demgemaB der Fahrzeuginsasse geschutzt. 

In der Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung, die im An- 
spruch 13 angegeben ist, erstreckt sich der Airgurt vorzugs- 
weise diagonal langs der Nach-vom- und nach-hinten-Rich- 
tung des Sitzflachenpolsters (Patentanspruch 14). 

In diesem Fall kann der Airgurt so ausgerichtet sein, daB 
beispielsweise ein Ende des Airgurts in oder an dem vorde- 
ren Teil von einer Seite des Sitzflachenpolsters lokalisiert ist 
und das andere Ende in oder an dem ruckwartigen Teil der 
anderen Seite des Sitzflachenpolsters (Patentanspruch 15) 
lokalisiert ist, oder der erste und der zweite Airgurt sind in 
einer solchen Art und Weise angeordnet, daB ein Ende des 
jeweiligen ersten und zweiten Airgurts im mittleren Bereich 
der Vordcrscitc des Sitzflachenpolsters, die sich zwischen 
links und rechts erstreckt, lokalisiert ist, und das andere 
. Ende des ersten Airgurts ist auf der linken Seite ani riickwar- 
tigen Ende lokalisiert, wahrend das andere Ende des zweiten 
Airgurts auf der rechten Seite am ruckwartigen Ende des 
Sitzflachenpolsters lokalisiert ist (Patentanspruch 16). 

Das Ende des Airgurts, das an der ruckwartigen Seite des 
Sitzflachenpolsters angeordnet ist, kann direkt mit dem 
GurtschloB und/oder dem Bauchgurtanker der genannten 
Sitzgurteinrichtung verbunden sein. In diesem Aufbau wird, 
wenn der Airgurt aufgeblasen und in der Lange vennindert 
wird, das Ende des Airgurts, welches mit dem GurtschloB 
oder dem Bauchgurtanker verbunden ist, nach dem genann- 
ten Ende des Airgurts zu gezogen, welches an oder in dem 
vorderen Teil des Sitzflachenpolsters angeordnet ist, und das 
GurtschloB oder der Bauchgurtanker wird direkt durch die 



Schrumpfkraft des Airgurts nach abwarts gezogen, so daB, 
dadurch eine Vorspannung auf den Sitzgurt angewandt unfl 
der Verlust an Ubertragung, der auftritt, wenn die Schrumpf- 
kraft des Airgurts als eine Abwartszugkraft des Gurtschlos- 
5 ses oder des Bauchgurtankers ubertragen wird, wird mini- 
mi ert 

Auch in diesem Fall ist vorzugsweise ein Anhebemittel 
oder eine Anhebeeinrichtung zum Anheben des vorderen 
Teils des Sitzflachenpolsters in einem Notfall des Fahrzeugs 

10 vorgesehen, und eine Kraftquelle ist 'ein Airgurt, der gleich- 
zcitig die genannte Abscnkcinrichtung odcr das genannte 
Absenkmittel ist. Die Kraft von dem Airgurt wird vorzugs- 
weise iiber eine Einwegkupplung auf das angetriebene Teil 
ubertragen (Patentanspruch 49). 

15 Die Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung der vorliegenden 
Erfindung (Patentanspruch 7) ist eine solche Fahrzeuginsas- 
senschutzeinrichtung, welche folgendes umfaBt: einen Sitz, 
der ein Sitzflachenpolster und eine Sitzriickenlehne auf- 
weist, und ein Erhartungsmittel zum Erharten des vorderen 

20 Teils des Sitzflachenpolsters in einem Notfall des Fahr- 
zeugs, wobei das Erhartungsmittel ein Beutelkorper ist, der 
ein magnetisches Fluid enthalt, und ein Erregungsmittel 
oder eine Erregungseinrichtung zum Erharten des magne- 
tischen Ruids mittels Hindurchfuhrens eines Stroms in dem 

25 magnctischen Fluid aufweist. 

. In der Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung des Patentan- 
spruchs 7 laBt das Erregungsmittel oder die Erregungsein- 
richtung einen Strom in dem magnetischen Fluid flieBen, 
das in dem genannten Beutelkorper enthalten ist, welchcr in 

30 dem vorderen Teil des Sitzes lokalisiert ist, und zwar ge- 
schieht das im Notfall, wie bei einer Kollision des Fahr- 
zeugs, urn das magnetische Fluid zu erharten. DemgemaB 
wird der vordere Teil des Sitzflachenpolster erhartet, so'daB 
dadurch ein Unterwasserphanomen bei dem Fahrzeuginsas- 

35 sen verhindert wird. Wenn kein Strom durch das magne- 
tische Fluid hindurchgeht, flieBt das magnetische Fluid na- . 
tiirlich frei in dem Beutelkorper, so daB der Fahrzeuginsasse 
auf dem Sitz in dem normalen Zustand, anders als im Notzu- 
stand, sitzen kann, ohnc ein Gcfuhl von Unbcqucmlichkcit 

40 zu haben. 

In der Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung ist der Beutel- 
korper vorzugsweise in dem Sitzflachenpolster angeordnet 
und wird daran gehindert, sich nach abwarts zu bewegen 
(Patentanspruch 8); es kann unter dem Beutelkorper ein 

45 Stiitz- oder Halteteil zum Verhindem einer Abwartsbewe- 
gung des Beutelkorpers vorgesehen sein (Patentanspruch 9). 

Wenn ein Stutz- oder Halteteil unter dem Beutelkorper 
angeordnet ist, kann ein sich nach aufwarts erstreckender 
Vorsprung zum Positionieren des Beutelkorpers auf oder an 

50 dem Stiitz- oder Halteteil vorgesehen sein (Patentanspruch 
10). In diesem Fall deformiert sich der Vorsprung, wenn ein 
Druck, der oberhalb eines vorbestimmten Werts ist, durch 
den Beutelkorper auf den Vorsprung angewandt wird, so daB 
dann die Vorwartsbewegung des Beutelkorpers ermoglicht 

55 wird (Patentanspruch 11). 

In diesem Aufbau wird in einem Notfall des Fahrzeugs si- 
chergestellt, daB das in dem Beutelkorper enthaltene magne- 
usche Fluid im vorderen Teil des Sitzflachenpolsters erhar- 
tet wird, so daB ein Unterwasserphanomen bei dem Fahrzeu- 

60 ginsassen verhindert wird, und wenn der Fahrzeuginsasse 
gegen das Vorderteil des Sitzflachenpolsters mit einer uber- 
miiBigen StoBkraft gestoBen wird, bewegt sich der Beutel- 
korper beziiglich des Sitzflachenpolsters vorwarts, wahrend 
er den Vorsprung entsprechend der Bewegung des Fahrzeu- 

65 ginsassen deformiert und die StoBkraft absorbiert. 

In der Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung kann sich der 
Beutelkorper in der Richtung der Breite des Sitzflachenpol- 
sters erstrecken und mit einem strukturellen Teil des Sitzfla- 
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chenpolsters an beiden Enden desselben verbunden sein 
(Patentanspruch 12). 

Die Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung der vorliegenden 
Erfindung (Patentanspruch 40) umfaBt vorzugsweise fol- 
gendes: einen Sitz, der ein Sitzflachenpolster und eine Sitz- 5 
riickenlehne aufweist, und ein Mittel oder eine Einrichtung 
zum Bilden einer Manschetten- oder Hulsenwand auf der 
Seite des Sitzflachenpolsters in einem Notfall des Fahr- 
zeugs, wobei das genannte Mittel oder die genannte Einrich- 
tung einen Airgurt umfaBt, der so angeordnet ist, daiB er das 10 
Sitzflachenpolster und die Sitzriickcnlchnc vcrbindct, und 
der Airgurt in der Liinge abnimmt, wenn dieser Airgurt auf- 
geblasen wird, wodurch der Airgurt zwischen dem Sitzfla- 
chenpolster und der Sitzruckenlehne gefuhrt bzw. installiert 
ist, so daB er die genannte Hulsenwand bildet. 15 

In diesem Fall kann der Airgurt zwischen dem vorderen 
Ende der oder einer Platte und der Sitzriickenlehne so ange- 
ordnet sein, daB der Airgurt eine Hulsenwand langs der Seite 
des Sitzes bildet, wenn der Airgurt aufgeblasen wird. 
. Das genannte Mittel oder die genannte Einrichtung ist 20 
vorzugsweise siif oder an dem Seitenteil des Sitzfiachenpol- 
sters und auf oder an dem Seitenteil der Sitzruckenlehne- an- 
geordnet und mit einer nach aufwarts drehbaren Platte auf 
oder an seiner bzw. ihrer Vorderseite versehen, so daB ein 
RotaUonsdrchmomcnt durch die langcnrcduzicrcndc Kraft 25 
des Airgurts auf die Platte angewandt wird. 

Es ist auch moglich, den Aufbau in einer solchen Art und 
Weise auszufuhren, daB das GurtschloB oder der Bauchgur- 
tanker des Sitzgurts und die Platte miteinander so verriegelt 
sind, daB sich das GurtschloB und/oder der Bauchgurtanker 30 
nach abwarts bewegt bzw. bewegen, wenn die genannte 
Platte gedreht wird, wobei das vordere Ende derselben nach 
aufwarts bewegt wird (Patentanspruch 41). 

Die Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung der vorliegenden 
Erfindung (Patentanspruch 42) umfaBt vorzugsweise einen 35 
Airgurt, wobei der Airgurt auf oder in dem unteren Teil der 
Riickseite des Sitzes so angeordnet ist, daB er als ein Beutel 
oder Sack zum Schiitzen der unteren Halfte des Korpers ein- 
schlicBlich der Knic des Fahrzcuginsasscn, wclchcr auf dem 
Sitz sitzt, der sich im riickwaits vor dem ersteren Sitz befin- 40 
det, funktioniert. 

In diesem Fall ist es auch moglich, den Aufbau in einer 
solchen Art und Weise auszufuhren, daB wenigstens eines 
der Teile des Gurtschlosses und des Bauchgurtankers bzw. 
das GurtschloB und/oder der Bauchgurtanker des Sitzgurts 45 
und der Airgurt so miteinander verkoppelt bzw. verriegelt 
sind, daB sich eines der Teile des Gurtschlosses und des 
Bauchgurtankers bzw. das GurtschloB und/oder der Bauch- 
gurtanker nach abwarts bewegt, wenn der Airgurt aufgebla- 
sen und die Lange desselben reduziert wird (Patentanspruch 50 
43). In diesem Fall sind die oder eine Platte und das ge- 
nannte Teil bzw. das GurtschloB und/oder der Bauchgurtan- 
ker vorzugsweise ubcr die Einwegkupplung miteinander so 
verkoppelt bzw. verriegelt, daB die Aufwartsbewegung des 
genannten Teils bzw. das GurtschloB und/ oder der Bauch- 55 
gurtanker durch die Einwegkupplung verhindert wird (Pa- 
tentanspruch 49). 

Die Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung der vorliegenden 
Erfindung (Patentanspruch 44) umfaBt vorzugs weise fol- 
gendes: einen Sitz, der ein Sitzflachenpolster, eine Sitzruk- 60 
kenlehne und eine Kopfstutze hai, sowie ein Mittel oder eine 
Einrichtung zum Bewegen der Kopfstutze nach vorwarts 
und diagonal aufwarts in einem Notfall des Fahrzeugs, wo- 
bei dieses Mittel oder diese Einrichtung einen Airgurt um- 
faBt, der, wenn er aufgeblasen wird, als eine Kraftquelle 65 
zum Bewegen der Kopfstutze verkiirzt wird. 

In der Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung stutzt die 
Kopfstutze den Kopf des Fahrzeuginsassen, wenn auf das 
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Fahrzeug von der Riickseite her aufgefahren wird, so daB^ 
eine Verletzung, wie eine typische Aufprallverletzung, ver- 
hindert werden kann. 

In diesem Fall ist der Airgurt vorzugsweise auf oder in : 
dem oberen Teil des Sitzfiachenpolsters so angeordnet, daB 
der Airgurt so aufgeblasen wird, daB die Entfernung zwi; 
schen dem Sitzilachenpolster und dem Fahrzeuginsassen 
vermindert wird (Patentanspruch 45). 

Die Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung der vorliegenden' 
Erfindung (Patentanspruch 46) umfaBt bevorzugt einen Air- 
gurt zum Schiitzen eines Fahrgasts, der auf einem riickwar- 
tigen Sitz sitzt, und dieser ist zwischen dem linken und rech- 
ten B-Pfeiler des Fahrzeugs gefuhrt bzw. installiert. 

GamaB der Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung, wie sie . 
oben beschrieben ist, kann der Airgurt eine Vorspannung auf , 
den Sitzgurt anwenden, und er verhindert, daB ein Fahrgast 
oder das Gepack auf dem Rucksitz nach vorwarts springt, 
wenn er aufgeblasen ist. 

In diesem Fall umfaBt die Fahrzeuginsassenschutzein- 
richtung einen Sitzgurt zum Schiitzen des auf einem Sitz sit- 
zenden Fahrzeuginsassen, und der Airgurt kann so vorgese- 
hen sein, daB er den Schultergurtanker der Sitzgurteinrich- 
tung hinter sich herzieht bzw. mit Zug beaufschlagt (Patent- 
anspruch 47). 

Die Fahrzcuginsasscnschutzcinrichtung der Vorliegenden 
Erfindung kann eine Metallplatte umfassen, welche den Air- 
gurt ein- oder umschlieBt,' wenn der Airgurt nicht aufgebla- 
sen ist, und welche sich ausdehnt, wenn sich der Airgurt aus- 
dehnt, und sich zusammenzieht und plastisch deformiert, 
wenn ein auBerer Druck angewandt wird (Patentanspruch 
48). , ' ■ V >4 - , 

In der Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung wird ein tJn- - 
terwasserphanomen verhindert, und der auf den Fahrzeugin- 
sassen arigewandte StoB wird durch plastisches Zusammen- 
ziehen und plastische Deformation der expandierten und de- 
formierten Metallplatte absorb iert. . 

Die Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung der vorliegenden 
Erfindung (Patentanspruch 49) kann eine Einwegkupplung 
umfassen. . - 

In dieser Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung kann eine 
Verminderung der traktiven Kraft des Airgurts mit einer 
Herabsetzung der expansiven Kraft desselben erganzt wer- 
den. 

Die Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung der vorliegenden 
Erfindung (Patentanspruch 50) umfaBt ein StoBab sorption s- 
mittel oder eine StoBabsorpuonseinrichtung, welche sich so 
dehnt, daB die obere Grenze der Zugfestigkeit konstaht ge- 
halten wird. 

GemaB der oben beschriebenen Fahrgast- bzw. Fahrzeu- 
ginsassenschutzeinrichtung kann die auf den Fahrzeuginsas- 
sen angewandte Belastung konstant gehalten werden. 

In der Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung der vorliegen- 
den Erfindung ist vorzugsweise cine GasausstoBoffnung der 
Aufblaseinrichtung in den Airgurt von einem Ende dessel- 
ben her eingefiigt (Patentanspruch 51), und ein Flanschteil 
ist vorzugsweise' auf oder an dem ruckwartigen Ende der 
Aufblaseinrichtung, die. von dem Airgurt vorsteht, vorgese- 
hen und auf oder an dem Seitenrahmen des Sitzes befestigt 
(Patentanspruch 52). In diesem Aufbau ist vorzugsweise ein 
Gasfuhrungsteil zum Andern der Richtung des von der Auf- 
blaseinrichtung injizierten Gases in die Richtung, die longi- 
tudinal zu dem Airgurt ist, auf der Spitzenseite oder Seite 
des auBeren Endes der AufblaseinrichLung vorgesehen (Pa- 
tentanspruch 53). 

GemaB der Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung dieses 
Aufbaus ist der Airgurt, da ein Ende des Airgurts stabil an 
der Seitenplatte des Sitzes befestigt ist und das andere Ende 
des Airgurts zwangsweise nach dem genannten einen Ende 
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zu angezogen wird, wenn die Lange des Airgurts beim Auf- 
blasen des Airgurts vermindert wird, als eine Kraftquelle fur 
die Absenkeinrichtung oder das Absenkmittei zum Absen- 
ken des Gurtschlosses und/oder des Bauchgurtankers der 
Sitzgurteinrichtung geeignet. 

In diesemFall kann die andere Seite des Airgurts auf oder 
an der anderen Seite des Rahmens befestigt sein (Patentan- 
spruch 56). 

In der Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung der vorliegen- 
den Erfindung kann die.Aufblaseinrichtung an oder in dem 
Scitcnrahmcn des Sitzes befestigt sein, und cin rohr- oder 
schlauchformiger Gaskanal kann so vorgesehen sein, daB 
Gas von der genannten Aufblaseinrichtung zu einem Ende 
des Airgurts zugefuhrt wird (Patentanspruch 54), und ein 
Flanschteii ist vorzugsweise auf oder an dem genannten 
Gaskanal vorgesehen, und dieses Flanschteii ist an dem Sei- 
tenrahmen des Sitzes befestigt (Patentanspruch 55). 

In diesem Aufbau ist ein Ende des Airgurts stabil an der 
Seitenplatte des Sitzes befestigt. 

In der Fahrzeuginsassenschutzeiririchtung der vorliegen- 
den Erfindung kann, wenn ein verwendeter Airgurt in der 
Breite weit ist, der Airgurt zu einer schmaleren Breite zu- 
sammengefaltet und in einem Maschen- oder Gittergurt auf- 
bewahrt sein (Patentanspruch 57). 

Die vorstchenden und/oder andcrc Vortcilc und Mcrk- 
male der Erfindung seien nachfolgend anhand von beson- 
ders bevorzugten Ausfuhrungsformen der Erfindung unter 
Bezugnahme auf die Figuren der Zeichnung naher beschrie- 
ben und erlautert, wobei zu Abkiirzungszwecken fur die Be- 
griffe "Fahrgast bzw. Fahrzeuginsasse" der Begriffe "Fahr- 
zeuginsasse" verwendet wird, der bevorzugt die Bedeutung 
"Fahrzeuginsasse, vorzugsweise Fahrgast" hat. 

KURZE BESCHREIBUNG DER ZEICHNUNGEN 

Fig. 1 ist eine perspektivische Ansicht eines Sitzes, die 
eine Ausfuhrungsform der Erfindung zeigt. 

Fig. 2 ist eine perspektivische Ansicht des Airgurts und 
der Aufblaseinrichtung, wclchc in Fig. r gezeigt sind. 

Fig. 3 ist eine perspektivische Ansicht des Airgurts in 
Fig. 1 in dem Zustand, in dem derselbe aufgeblasen ist. 

Fig. 4 ist eine schematische Querschnittsansicht, die die 
Struktur der Fig. 1 zeigt. 

Fig. 5 ist eine Querschnittsansicht des in Fig. 4 gezeigten 
Airgurts, wenn derselbe aufgeblasen ist. 

Fig. 6 ist eine perspektivische Ansicht eines Sitzes gemaB 
einer anderen Ausfuhrungsform der Erfindung. 

Fig. 7 ist eine perspektivische Ansicht des Airgurts der 
Fig. 6, wenn dieser aufgeblasen ist. 

Fig. 8 ist eine perspektivische Ansicht, welche die Struk- 
tur einer in Fig. 6 gezeigten Platte zeigt, die das Unterwas- 
serphanomen verhindert. 

Fig. 9 ist cine Scitcnansicht des Zustands, in dem cine das 
Unterwasserphanomen verhindernde Platte, die in Fig. 6 ge- 
zeigt ist, geneigt ist. 

Fig. 10 ist eine perspektivische Ansicht eines Airgurts 
und einer Aufblaseinrichtung, die eine andere Ausfuhrungs- 
form der Erfindung verahschau lichen. 

Fig. 11 ist. eine perspektivische Ansicht. des Airgurts der 
Fig. 10, wenn dieser aufgeblasen ist. 

Fig. 12 zeigt einen Querschnitt, ausgefuhrt langs der Li- 
nie XH-XII in Fig. 10. 

Fig. 13 zeigl einen Querschnitt, ausgefuhrt langs der Li- 
nie Xni-Xin in Fig. 11. 

Fig. 14 ist eine Querschnittansicht des in Fig. 12 gezeig- 
ten Teils, welche eine andere Konfiguration der MetallpLatte 
zeigt. 

Fig. 15 ist eine Querschnittsansicht des in Fig. 14 gezeig- 



ten Airgurts, wenn dieser aufgeblasen ist. 

Fig. 16 ist eine Seitenansicht eines Sitzes, die eine vierte 
Ausfuhrungsform der Erfindung veranschaulicht. 

Fig. 17 ist eine Seitenansicht, welche den in Fig. 16 ge- 
5 zeigten Airgurt im aufgeblasenen Zustand zeigt. 

Fig. 18 ist eine perspektivische Ansicht, die eine filnfte 
Ausfuhrungsform der Erfindung veranschaulicht 

Fig. 19 ist eine Vorderansicht, die zeigt, wie die in Fig. 18 
gezeigte Kopfstiitze angebracht ist. 
10 Fig. 20 ist eine Ansicht, die aus der Richtung gesehen ist, 
wclchc durch den Pfcil XX-XX in Fig. 19 angedcutet ist. .. 

Fig. 21 ist eine perspektivische Ansicht eines Sitzes ge- 
maB einer sechsten Ausfuhrungsform der Erfindung. 

Fig. 22 ist eine perspektivische Ansicht des Hauptteils ei- 
15 ner Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung einer anderen Struk- 
tur gemaB der vorliegenden Erfindung. 

Fig. 23 ist eine perspektivische Ansicht eines Sitzes ge- 
maB einer Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung in einer wei- 
teren bevorzugten Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfin- 
20 dung. 

Fig. 24 ist eine perspektivische Ansicht eines Sitzes ge- 
maB einer noch anderen Ausfuhrungsform der Fahrzeugin- 
sassenschutzeinrichtung der vorliegenden Erfindung. . 
- Fig. 25 ist eine perspektivische Ansicht des Hauptteils der 
25 Fahrzcuginsasscnschutzcinrichtung gemaB einer weiteren 
Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfindung. 

Fig. 26 ist eine schematische Querschnittsansicht, welche 
eine Struktur der in Fig. 25 gezeigten Fahrzeuginsassen- 
schutzeinrichtung veranschaulicht. , ■ - -~ ,' 

30 Fig. 27 ist eine perspektivische Ansicht eines Sitzes, der 
eine Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung gemMB einer. noch 
weiteren Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfindung jiuf- 
weist • ■ ' *, • "-7 r 

Fig. 28ist eine perspektivische Ansicht des Verbindurrgs- 
35 teils zwischen dem Airgurt und der Aufblaseinrichtung der 
Fig. 27, teilweise im Querschnitt gezeigt. rl 

Fig. 29 ist eine in Einzelteile aufgeloste perspektivische 
Ansicht des Verbindungsteils zwischen dem Airgurt und ei- 
ner Aufblaseinrichtung, der in Fig. 28 gezeigt ist. 
40 Fig. 30 ist eine perspektivische Ansicht der Struktur, in 
welcher ein Maschen- bzw. Gittergurt, der einen in Fig. 27 
gezeigten Airgurt bzw. einen Teil desselben bildet, mit der 
Seitenplatte in Eingriff gebracht wird. 

Fig. 31 ist eine perspektivische Ansicht, die eine Ein- 
45 griffsbeziehung zwischen dem Maschen- bzw. Gittergurt 
und dem Ringteil zeigt, die in Fig. 30 veranschaulicht sind. 

Fig. 32 ist eine in Einzelteile aufgeloste perspektivische 
Ansicht, die eine EingrifFsbeziehung zwischen der Seiten- 
platte und der Aufblaseinrichtung zeigt, die in Fig. 27 veran- 
50 schaulicht sind. 

Fig. 33 ist eine Querschnittsansicht, die eine Verbin- 
dungsstruktur eines Airgurts und der Seitenplatte zeigt, die 
in Fig. 27 veranschaulicht sind. 

Fig. 34 ist eine perspektivische Ansicht eines Sitzes, der 
55 eine Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung gemaB einer noch 
anderen Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfindung um- 
faBt. 

Fig. 35 ist eine Querschnittsansicht, die eine Verbin- 
riungsstruktur des Airgurts und der Seitenplatte Veranschau- 
60 licht, die in Fig. 34 gezeigt sind. 

Fig. 36 ist eine Querschnittsansicht, die eine Verbin- 
dungsstruktur des Airgurts und der Seitenplatte einer Fahr- 
zeuginsassenschulzeinrichtung gemaB einer noch weiteren 
Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfindung zeigt. 
65 Fig. 37 ist eine perpektivische Querschnittsansicht, wel- 
che eine Methode des Fattens des aufblasbaren Schlauchs 
eines Airgurts zeigt. 

Fig. 38 ist eine perspektivische Ansicht^ die ein erstes 
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strukturelles Beispiel einer Verbindung zwischen einem Air- 
gurt und einem GurtschloB gemaB der vorliegenden Erfin- 
dung zeigt. 

Fig. 39 ist eine perspektivische Ansicht, die ein zweites 
strukturelles Beispiel der Verbindung zwischen einem Air- 5 
gurt und einem GurtschloB gemaB einer AusfUhrungsform 
der vorliegenden Erfindung veranschaulicht. 

Fig, 40 ist eine perspektivische Ansicht, die ein drittes 
strukturelles Beispiel der Verbindung zwischen einem Air- 
gurt und einem GurtschloB gemaB einer Ausfuhrungsform 10 
der vorliegenden Erfindung zeigt. 

Fig. 41 ist eine perspektivische Ansicht, die ein viertes 
strukturelles Beispiel einer Verbindung zwischen einem Air- 
gurt und einem GurtschloB gemaB einer Ausfuhrungsform 
der vorliegenden Erfindung zeigt 15 

Fig. 42 ist eine perspektivische Ansicht, die ein riinftes 
strukturelles Beispiel einer Verbindung zwischen einem Air- 
gurt und einem GurtschloB gemaB einer Ausfuhrungsform 
der vorliegenden Erfindung zeigt. 

Fig. 43 ist eine perspektivische Ansicht, die ein sechstes 20 
strukturelles iSSispiel einer Verbindung zwischen einem Air- 
gurt und einem GurtschloB gema13 einer Ausfuhrungsform 
der vorliegenden Erfindung zeigt. 

Fig. 44 ist eine perspektivische Ansicht des Airgurtteils 
cincr Fahrzcuginsasscnschutzcinrichtung, die cincn StoBab- 25 
sorptionsmechanismus umfafit, der eine erste Struktur ge- 
maB einer Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfindung 
hat. 

Fig. 45 ist eine perspektivische Ansicht des Airgurtteils 
einer Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung, die einen StoBab- 30 
sorptionsmechanismus umfaBt, der eine zweite Struktur ge- 
maB einer Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfindung 
hat. 

Fig. 46 ist eine perspektivische Ansicht des Airgurtteils 
einer Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung, die einen StoBab- 35 
sorptionsmechanismus umfaBt, der eine dritte Struktur ge- 
maB einer Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfindung 
hat. 

Fig. 47 ist cine perspektivische Ansicht des Airgurtteils 
einer Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung, die einen StoBab- 40 
sorptionsmechanismus umfaBt, der eine vierte Struktur ge- 
maB einer Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfindung 
hat. 

Fig. 48 ist eine Eriauterungs ansicht, die ein erstes struktu- 
relles Beispiel eines Kraftubertragungsmechanismus zeigt, 45 
der einen StoBabsorptionsmechanismus gemaB einer Aus- 
fuhrungsform der vorliegenden Erfindung umfaBt. 

Fig. 49 ist eine Erlauterungszeichnung, die ein zweites 
strukturelles Beispiel eines Kraftubertragungsmechanismus, 
der einen StoBabsorptionsmechanismus gemaB einer Aus- 50 
fiihrungsform der vorliegenden Erfindung umfaBt. 

Fig. 50 ist eine Erlauterungsansicht, die ein drittes struk- 
turelles Beispiel cincs Kraftubertragungsmechanismus, der 
einen StoBabsorptionsmechanismus gemaB einer Ausfuh- 
rungsform der vorliegenden Erfindung umfaBt. 55 

Fig. 51 ist eine Erlauterungszeichnung, welche ein erstes 
strukturelles Beispiel des Fuhrungslochteils des in Fig. 44 
gezeigten Kraftubertragungsmechanismus veranschaulicht. 

Fig. 52 ist eine Erlauterungszeichnung, welche ein zwei- 
tes strukturelles Beispiel des Fuhrungslochteils des in Fig. 60 
44 gezeigten Kraftubertragungsmechanismus veranschau- 
licht. 

Fig. 53 ist eine Erlauterungszeichnung, welche ein drittes 
strukturelles Beispiel des Fuhrungslochteils des in Fig. 44 
gezeigten Kraftubertragungsmechanismus veranschaulicht. 65 

Fig. 54 ist eine Erlauterungszeichnung, welche ein viertes 
strukturelles Beispiel eines Kraftubertragungsmechanismus 
zeigt, der einen StoBabsorptionsmechanismus gemaB einer 
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Ausfuhrungsform der Erfindung umfaBL 

Fig. 55 ist eine Erlauterungszeichnung, welche ein fiinf-* 
tes strukturelles Beispiel eines Kraftubertragungsmechanis- 
mus zeigt, der einen StoBabsorptionsmechanismus gemaB" 
einer Ausfuhrungsform der Erfindung umfaBt. 

Fig. 56 ist eine Erlauterungszeichnung, welche ein sech- 
stes strukturelles Beispiel eines Kraftubertragungsmecha- 
nismus zeigt, der einen StoBabsorptionsmechanismus ge- 
maB einer Ausfuhrungsform der Erfindung aufweist. 

Fig. 57 ist eine Erlauterungszeichnung, welche ein siebtes 
strukturelles Beispiel cincs Kraftubertragungsmechanismus 
zeigt, der einen StoBabsorptionsmechanismus gemaB einer 
Ausfuhrungsform der Erfindung aufweist 

Fig. 58 ist eine Erlauterungszeichnung, die eine andere 
Struktur des in Fig. 50 gezeigten Kraftubertragungsmecha- 
nismus veranschaulicht. 

Fig. 59 ist eine Erlauterungszeichnung, die eine noch an- 
dere Struktur des in Fig. 50 gezeigten Kraftubertragungsme- 
chanismus veranschaulicht 

Fig. 60 ist eine Erlauterungszeichnung, welche ein achtes 
strukturelles Beispiel eines Kraftubertragungsmechanismus 
zeigt, der einen StoBabsorptionsmechanismus gemaB einer 
Ausfuhrungsform der Erfindung besitzt. 

Fig, 61 ist eine Erlauterungszeichnung, welche ein neun- 
tcs strukturelles Beispiel cincs Kraftubertragungsmechanis- 
mus zeigt, der einen StoBabsorptionsmechanismus gemaB 
einer Ausfuhrungsform der Erfindung hat. 

BEVORZUGTE AUSFtfHRUNGSFORMEN DER ER- 
. F1NDUNG 

In der nun folgenden Beschreibung von bevorzugten Aus- 
fuhrungsformen der Erfindung unter Bezugnahme auf Tdie 
Zeichnungen sei zunachst auf die Fig. 6-9 Bezug genom- 
men, welche eine Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung ge- 
maB einer Ausfuhrungsform der Erfindung veranschauli- 
chen. 

Wie in Fig. 6 gezeigt ist, umfaBt der Sitz 10 eines Fahr- 
zcugs cin Sitzflachcnpolstcr 12, cine Sitzruckcnlchnc 14 
und eine Kopfstiitze 16. Auf der linken und rechten Seiten- 
oberflache des Sitzflachenpolsters 12 sind das GurtschloB 
und der Schultergurtanker 20 so angeordnet, daB sie in der 
Vertikalrichtung bewegbar sind. 

Das Sitzflachenpolster 12 umfaBt eine Basisplatte, welche 
den Bodenplattenteil des Sitzes 10 bildet, sowie ein Sitzkis- 
sen 12a, das auf der Basisplatte angebracht ist, und eine das 
Unterwasserphanomen verhindernde Platte 22, die drehbar 
liber eine Welle 22a angebracht ist, welche ihrerseits in dem 
vorderen Endteil der Basisplatte gelagert ist, wobei die 
Platte 22 urn den Mittelabschnitt zwischen der rechten und 
linken Seite derselben drehbar ist. Die das Unterwasserpha- 
nomen verhindernde Platte 22 ist in einer solchen Art und 
Wcisc aufgebaut und gelagert, daB sich die vordcrc Endscitc 
nach aufwarts dreht und die ruckwartige Endseite nach ab- 
warts dreht. 

Die riickwartigen Enden auf der linken und rechten Seite 
der das Unterwasserphanomen verhindernden Platte 22 sind 
mit dem GurtschloB 18 bzw. dem Bauchgurtanker 20 ver- 
hunden. Die Drahte 24 erstrecken sich langs der linken und 
rechten Seite des Sitzflachenpolsters 12 in der Vorwarts- 
und-Ruckwarts-Richtung. Der Draht 24 ist mit einer Ein- 
wegkupplung 25 versehen, die nur eine Bewegung nach der 
Vorderseite des Sitzes zu en nog lie ht und eine Bewegung 
nach der Ruckseite des Sitzes zu verhindert. In diesem Fall 
ist es auch mogiich, verschiedene andere Gestange oder 
Vorrichtungen als den Draht 24 zu verwenden, urn die glei- 
che Bewegung zu erhalten. 

Der Endteil des Bauchgurts 26a des Sitzgurts 26 ist mit 
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dem Bauchgurtanker 20 verbunden. Die Zunge 28, durch 
welche der Gurt 26 hindurchgeht, ist in dem GurtschloB 18 
anbringbar. Der Schultergurt 26b verlauft durch den Schul- 
tergurtanker 30, der an dem B : Pfeiler vorgesehen ist und ist 
auf- sowie abwickelbar mit einer Einzieheinrichtung (nicht 
gezeigt) verbunden ist. 

Auf der linken und rechten Seite ist der Sitz mit einem 
Airgurt 32 versehen. Der Airgurt32 umfaBt einen aufblasba- 
ren Schlauch (nicht gezeigt), der aus einem luft- bzw. gas- 
dichten Sack- oder Beutelkorper von Langgestreckter Gurt- 
form in der Aufsicht ausgcbildct ist, und cincn Maschcn- 
bzw. Gittergurt (nicht gezeigt), der den aufblasbaren 
Schlauch bedeckt. 

Der aufblasbare Schlauch umfaBt einen GaseinlaB (nicht 
gezeigt) und ist mit einer Aufblaseinrichtung als Gasquelle, 
die nicht gezeigt ist, iiber den GaseinlaB verbunden. Die 
Aufblaseinrichtung wird bei einer Kollision des Fahrzeugs 
betatigt und fuhrt dem aufblasbaren Schlauch Gas zu, um 
denselben aufzublasen. Der Maschen- bzw. Gittergurt ist 
vorzugsweise^us einem zylindrischen gewebten Material 
ausgebildet, urtd er ist in der Umfangsrichtung dehnbar so- 
wie bei dieser' umfanglichen Ausdehnung in der Langsrich- 
tung schrumpfbar, so daB seine Lange vermindert wird. 

Der aufzublasende Schlauch ist durch den Maschen- bzw. 
Gittergurt bedeckt, so daB cr nicht aus dcmsclbcn hcraus- 
kriechen kann, und wenn der aufblasbare Schlauch durch 
die Gasinjektionsaktion der Aufblaseinrichtung aufgeblasen 
wird, dehnt sich der Maschen- bzw. Gittergurt in der Um- 
fangsrichtung und schrumpft in Verbindung mit der Ausdeh- 
nung des Aufblasschlauchs in der Langsrichtung, so daB die 
Enden des aufblasbaren Schlauchs aufeinander zu angezo- 
gen werden. Daher kommt es, wenn die Aufblaseinrichtung 
bei einer Kollision betatigt wird und Gas ausstoBt, dazu, daB 
sich der Airgurt 32 in der Umfangsrichtung durch das Auf- 
blasen des aufblasbaren Schlauchs ausdehnt und der Ma- 
schen- bzw. Gittergurt in Langsrichtung schrumpft, und 
demgemaB nimmt der Abstand zwischen den Enden des 
Airgurts 32 ab, so daB seine Lange vermindert wird. 

Die Vordcrscitc des Airgurts 32 ist an dem vordcrcn Endc 
der ein Unterwasserphanomen verhindemden Platte 22 be- 
festigt. Das. riickwartige Ende des Airgurts 32 ist an einem 
Seitenoberflachenteil der Sitzriickenlehne an einer mitderen 
S telle in der Vertikalrichtung durch eine Armatur 34 befe- 
stigt. Jeder Airgurt 32 wird normalerweise durch eine Ab- 
deckung bedeckt. Wenn die Airgurte 32 durch ein Gas von 
der Aufblaseinrichtung aufgeblasen werden, werden die Ab- 
deckungen mit Zug beaufschlagt, und die Airgurte 32 bilden 
Manschetten- oder Hiilsenwande, die sich diagonal auf der 
linken und rechten Seite des Sitzflachenpolsters 12 erstrek- 
ken, wie in Fig. 7 gezeigt ist. Die Aufblaseinrichtung ist 
z. B. in der Sitzriickenlehne 14 installiert. 

Bei einer Kollision des Fahrzeugs wird die Aufblasein- 
richtung betatigt, und die Airgurte 32 werden aufgeblasen, 
wie in Fig. 7 gezeigt ist, um Manschetten- oder Hulsen- 
wandteile zu bilden, wie oben beschrieben, wobei die Lange 
der Airgurte 32 in Verbindung mit der Ausdehnung dersel- 
ben verkurzt wird. DemgemaB wird das vordere Ende der 
ein Unterwasserphanomen verhindemden Platte 22 durch 
den Airgurt 32 nach aufwarts gezogen, und demgemaB wird 
das vordere Ende des Sitzkissens 12a nach aufwarts ge- 
driickt, wie durch den Pfeil U angedeutet ist. Daher wird ein 
Unterwasserphanomen bei dem Fahrzeuginsassen verhin- 
dert. 

Wenn sich die Platte 22 verdreht, wird das riickwartige 
Ende der Platte 22 abgesenkt, und der Draht 24 wird nach 
vorwarts gezogen. DemgemaB werden das GurtschloB und 
der Bauchgurtanker 20 jeweils nach ab warts gezogen (in der 
durch den Pfeil D angedeuteten Richtung), und eine Zug- 



kraft (Vorspannung) wird auf den Gurt 26 angewandt, so daB 
der Gun 26 in innigen Kontakt mit dem Fahrzeuginsassen 
kommt. 

GemaB der Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung dieser 
5 Ausfuhrungsform kommt es, wenn das Fahrzeug von der 
Vorderseite oder yon der diagonalen Richtung her kollidiert, 
dazu, daB das vordere Ende des Sitzkissens 12a nach auf- 
warts gedriickt wird, um gegen ein Unterwasserphanomen 
zu schutzen, und die Airgurte 32 bilden Manschetten- oder 

10 Ilulsenwande, um den Fahrzeuginsassen von der linken und . 
rechten Seite her zuriickzuhaltcn. Der Gurt 26 wird mit cincr 
Vorspannung beaufschlagt, so daB der Fahrzeuginsasse 
durch den Gurt 26 stabil auf dem Sitz fixiert wird. ' 

Die genannte Einwegkupplung 25 halt das GurtschloB 18 

15 und den Bauchgurtanker 20, selbst nachdem der Airgurt 32 
erschlafft ist, in dem abgesenkten zustand. Die Einweg- 
kupplung kann in einer solchen Art. und Weise aufgebaut 
sein, daB der Draht nach und nach vorwartsbewegt wird, um 
den StoB fur den Fahrzeuginsassen zu absorbieren. ' 

20 Die Struktur des Airgurts 32 ist nicht auf die oben be- 
schriebene Struktur beschrankt, sondern eine Struktur, in 
welcher der Maschen- bzw. Gittergurt eliminiert ist und der 
aufblasbare Schlauch als solcher in Verbindung mit dem 
Aufblasen desselben in der Umfangsrichtung selbst in 

25 Langsrichtung schrumpfen kann, ist auch anwendbar. Der 
Airgurt 32 kann auch zum Zeitpunkt eines Seitenauffahrun- 
falls aufgeblasen werden. 

In dieser Ausfuhrungsform ist es, da sowohl das <jurt- 
schloB 18 als auch der Anker 20 nach abwarts gezogen -wer- 

30 den, auch moglich, nur eines dieser beiden Blemente, nam- 
lich entweder nur das GurtschloB 18 oder den Anker 20 nach 
abwarts zu Ziehen. ; . '■ 1" 

Die Fig. 1 bis 5 zeigen eine Fahrzeuginsassenschutzein- 
richtung gemaB einer anderen Ausfuhrungsform der vorlie- 

35 genden Erfindung. 

In dieser Ausfuhrungsform sind die Airgurte 36 in der 
Mitte des unteren Teils des vorderen Bereichs des Sitzkis- 
sens 12a so angebracht, daB sie sich in der Breitenrichtung 
zwischen links und rcchts crstrcckcn. Der Airgurt 36 hat die 

40 gleiche Struktur wie der Airgurt 32 der oben beschriebenen 
Ausfuhrungsform und ist so aufgebaut, daB er bei einer Kol- 
lision des Fahrzeugs durch Gas von der Aufblaseinrichtung 
in der Umfangsrichtung aufgeblasen wird und in seiner 
Lange abnimmt. In dieser Ausfiihmngsform sind zwei Air- 

45 gurte 36 vorgesehen, und jeder wird mit Gas von einer ge- 
meinsamen Aufblaseinrichtung 38 versorgt. Diejenige Seite 
von jedem Airgurt 36, die in der Mitte der Sitzbreite ange- 
ordnet ist, ist an dem Kanal 40 fur das Einfuhren von Gas 
befesdgt. Diejenige Seite von jedem Airgurt 36, die sich an 

50 der AuBenseite der Sitzbreite befindet, ist mit dem vorderen 
Ende eines Drahts 24 verbunden. Das riickwartige Ende des 
Drahts 24 ist iiber eine Einwegkupplung mit dem Gurt- 
schloB 18 bzw. dem Bauchgurtanker 20 verbunden. 

Der Airgurt 26 ist auf der Basisplatte 42 des Sitzes ange- 

55 bracht, und die Basisplatte 42 verhindert, daB sich der Air- 
gurt 36, wenn er aufgeblasen wird, nach abwarts bewegt. 
Die Basisplatte 42 ist mit einem Vorsprung 42a versehen, 
der sich in Breitenrichtung langs der Vorderkante des Air- 
gurts 36 erst.reckt, wodurch die Anbringungsposition des 

60 Airgurts 36 begrenzt und verhindert wird, daB sich der Air- 
gurt 36 nach vorwarts bewegt. AuBerdem ist der Vorsprung 
42a in einer solchen Art und Weise gestaltet, daB sich; wenn 
eine Druckkraft, die nicht geringer als ein vorbestim inter 
Wert ist, auf den Vorsprung 42a angewandt wird, der Vor- 

65 sprung 42a entsprechend deformiert und es dem Airgurt 36 
ennogiicht, sich nach vorwarts zu bewegen. 

Im Fall einer Kollision des Fahrzeugs wird die Aufblas- 
einrichtung 38 betatigt, so daB sie Gas zu dem Airgurt 36 zu- 



DE 100 < 

17 

fiihrt. und demgemaB wird der Airgurt 36 aufgeblasen und 
vermindert sich in seiner Lange. Da der Airgurt 36 durch die 
Basisplatte 42 von unten gestutzt ist, wird das Sitzkissen 12a 
nach aufwarts gedruckt, oder der Teil des Sitzkissens 12a, 
der gegen den Airgurt 36 anliegt, wird erhartet, indem er von 
unten her mit Druck beaufschlagt und zusammengedrtickt 
wird, wenn der Airgurt 36 aufgeblasen wird, wie in Fig. 5(a) 
gezeigt ist, und das Sitzkissen 12a wird durch den Airgurt 36 
gestutzt, der seinerseits durch den Vorsprung 42a daran ge- 
hiridert wird, sich nach vorwarts zu bewegen, wodurch der 
Fahrzcuginsassc stabil gchaltcn und gestutzt und demgemaB 
ein Unterwasserphanomen bei dem Fahrzeuginsassen ver- 
hindert wird. In diesem Fall wird, wenn der Fahrzeuginsasse 
gegen das Sitzkissen 12a mit einer iibermaBigen StoBkraft 
gestoBen wird, die groBe StoBkraft iiber das Sitzkissen 12a 
auf den Airgurt 36 iibertragen, und der Airgurt 36 driickt den 
Vorsprung 42a mit einer Druckkraft, die oberhalb eines vor- 
bestimmten Werts ist, nach vorwarts. Infolgedessen defor- 
miert sich der Vorsprung 42a in Ansprechung auf diese 
Druckkraft ur^termoglicht es dem Airgurt 36, sich nach vor- 
warts zu bewegen, und dann bewegt sich der Airgurt 36 
nach vorwarts,. wahrend er den Vorsprung 42a zusammen 
mit einer Bewegung des Fahrzeuginsassen flach macht, und 
absorbiert die durch den Fahrgast angewandte StoBkraft. 

Diese Ausfuhrungsform wird, da das GurtschloB 18 und 
der Bauchgurtanker 20 iiber die Drahte 24 aufgrund der Ab- 
nahme der Lange des Airgurts 36 nach abwarts gezogen 
werden, eine Vorspannung auf den Sitzgurt angewandt, und 
der Gurt kommt in innigen Kontakt mit dem Fahrzeuginsas- 
sen, so daB der Fahrzeuginsasse stabil auf dem Sitz zuruck- 
gehalten wird. 

Ob wohi in dieser Ausfuhrungsform der Airgurt 36 auf der 
Basisplatte 42 angebracht ist und die Anbringungsposition 
desselben durch den Vorsprung 42a beschrankt ist, ist die 
Erfindung nicht hierauf beschrankt, sondern der Airgurt 36A' 
kann beispielsweise, wie in Fig* 22 gezeigt ist, in einer sol- 
chen Art und Weise angebracht sein, daB beide Enderi des- 
selben durch Anker 42b, 42c gehalten werden, die auf der 
Basisplatte 42 vorgeschen sind. Fig. 22 ist cine perspektivi- 
sche Ansicht des Hauptteils des Basisplattenteils einer Fahr- 
zeuginsassenschutzeinrichtung, die den Airgurt 36A auf- 
weist, und die andere Struktur als der Airgurt 36 A der Fahr- 
zeuginsassenschutzeinrichtung, der iiber die Anker 42b, 42c 
auf der Basisplatte angebracht ist, ist identisch mit der Fahr- 
zeuginsassenschutzeinrichtung der vorstehend beschriebe- 
nen Ausfuhrungsform, so daB entsprechende identische Be- 
zugszeichen zur Bezeichnung von idenuschen Komponen- 
ten benutzt werden. 

Der in Fig. 22 gezeigte Airgurt 36A ist zwischen der Ba- 
sisplatte 22 und dem Sitzflachenpolster 12a (nicht gezeigt) 
so angeordnet, daB er sich langs der Breite zwischen der lin- 
ken und der rechten Seite der Basisplatte 42 in der Nahe des 
mittlcrcn Abschnitts des Vordcrtcils der Basisplatte 42 cr- 
streckt. Beide kiirzeren Enden des Airgurts 26 A sind durch 
ein Paar Anker 42b, 42c, die sich von der Basisplatte 42 
nach aufwarts erstrecken, gehalten und werden daran gehin- 
dert, sich mit Bezug auf den Sitz nach abwarts und in der 
Vorwarts- und-Riickwarts-Richtung zu bewegen. An einem 
kiirzeren Rndes des Airgurts 36 A ist ein GaseinlaB (nicht ge- 
zeigt) zum Einleiten eines Gases von der Aufblaseinrich- 
tung 38A her, die spater beschrieben wird, vorgesehen. 

In dieser Ausfuhrungsform wird eine generell zylindri- 
sche Aufblaseinrichtung 38A, welche einen GasausstoBka- 
nal (nicht gezeigt) an einem Ende hat, als Gasquelle fiir das 
Aufblasen des Airgurts verwendet. Das Ende der Aufblas- 
einrichtung 38A, welches den GasausstoBkanai hat. ist 
durch den genannten GaseinlaB in den Airgurt 36A einge- 
fuhrt, so daB der GasausstoBkanai innerhalb des Airgurts 



55 464 A 1 

18 

36A angeordnet ist, und der Umfangsrand des Gaseinlasses 
des Airgurts 36A, der auf der Aufblaseinrichtung 38A ange T * 
bracht ist, ist direkt mit dem Airgurt 36A durch Festziehen 
. mittels eines Bands (nicht gezeigt) o. dgl. so verbunden, daB 
5 die beiden Teile aufgrund des Drucks des ausgestoBenen 
Gases nicht voneinander getrennt werden (nachstehend wird 
die direkte Verbindung zwischen der Aufblaseinrichtung 
und dem Airgurt auch als "Direktkupplung" oder "Direkt- 
verbindung" bezeichnet). Das genannte Ende der Aufblas-' 

10 einrichtung 38A ist mit einem Gasfuhrungsteil (nicht ge- 
zeigt) zum Andcm der Richtung der von dem GasausstoBka- 
nai her injizierten Gasstromung in die Langsrichtung des 
Airgurts 36A versehen. 

Der Anker 42b halt das genannte eine Endes des Airgurts 

15 38A indirekt durch Halten und Befestigen der Aufblasein- 
richtung 38A: 

In der Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung, welche den 
' Airgurt 36A hat, der an beiden Enden durch die Anker 42b, 
42c gehaltert ist, wird die Aufblaseinrichtung 38A betatigt 

20 und injiziert ein Gas, um den Airgurt 36A in einem Notfall, 
wie einer Kollision des Fahrzeugs, aufzublasen. Da der Air- 
gurt 36A durch die Anker 42b, 42c daran gehindert wird, 
sich nach abwarts und in der Vorw arts- und-Riic k w arts- 
Richtung zu bewegen, wird das Sitzkissen 12a durch das 

25 Aufblasen des Airgurts 36A nach aufwarts gedruckt, oder. 
der Teil des Sitzkissens 12a, der gegen den Airgurt 36A an- 
liegt, wird erhartet, indem er von unten her druckbeauf- 
schlagt und zusammengedriickt wird, wenn der Airgurt auf- 
geblasen wird, wodurch der Fahrzeuginsasse stabil gehalten 

30 und demgemaB ein Unterwasserphanomen bei dem Fahr- 
zeuginsassen verhindert wird. ' • 

Die Fig. 10 bis 13 zeigen eine Ausfuhrungsform, in wel- 
cher der Airgurt 36 der in den Fig. 1 bis 5 gezeigten Ausftih- 

, rungsforrn durch eine Metallplatte 44 umschlossen ist. Die 

35 Metallplatte 44 ist in zwei Halften iibereinandergefaltet, und. 
der Airgurt 36 ist dazwischen eingefiigt, und dann wird die 
Metallplatte 42 durch Armaturen oder Befestigungsele- 
mente 46, wie Bolzen, Schrauben, Niete o. dgl. an der Basis- 
platte 42 befestigt. 

40 Wenn der Airgurt 36 aufgeblasen wird, wird die Metall- 
platte 44 zusammen mit der Deformation des Airgurts 36 
plastisch deformiert und ausgedehnt (geweitet), und sie 
driickt das Sitzkissen 12a nach aufwarts oder driickt den Teil 
. des Sitzkissens 12a, der in Kontakt mit dem Airgurt 36 (Me- 

45 tallplatte 44) ist, zusammen und erhartet diesen Teil. In die- 
sem Fall wird der Airgurt 36 durch die Basisplatte 42 iiber 
den unteren Plattenteil der Platte 44 abgestiitzt und daran ge- 
hindert,' sich nach abwarts zu bewegen. 

Obwohl die Metallplatte 44 dazu neigt, die expandierte 

50 Form selbst nachdem der Airgurt 36 wieder in der nichtauf- 
geblasenen Zustand iibergeht, beizubehalten, wird sie, wenn 
eine Druckkraft von dem Fahrzeuginsassen her angewandt 
wird, plastisch kontrakticrt und allmahlich deformiert, und 
diese plastische Deformation dient dazu, die durch den 

55 Fahrzeuginsassen angewandte StoBenergie zu absorbieren. 
Die Expansion und demgemaB die Verminderung in der 
Lange des Airgurts 36 zieht das GurtschloB 18 und den 
Bauchgurtanker 20 nach abwarts, so daB eine Vorspannung 
auf den Gurt angewandt. wird. 

60 In dieser Ausfuhrungsform kann bzw. konnen, obwohl 
die Platte 44 mit einem bzw. mehreren Schlitzen 44a ausge- 
bildet ist, um die plastische Deformation der Platte 44 zu 
fordern, der Schlilz bzw. die Schlitze 44a weggelassen sein. 
Obwohl in den Fig. 10 bis 13 der obere Schenkel und der 

65 untere Schenkel der Platte 44, zwischen die der Airgurt 36 
zwischengefugt ist, mittels Bolzen bzw. Schrauben 46 
o. dgl. an der Basisplatte befestigt sind, ist es auch moglich, 
nur den unteren Schenkel der Basisplatte durch Bolzen bzw. 
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Schrauben o. dgl., wie bei der in den Fig. 14 und 15 gezeig- 
ten Platte 44a, zu befestigen. 

In der oben beschriebenen Austuhrungsforrn ist der Air- 
gurt so angeordnet, daB er sich langs der Breite zwischen 
links und rechts in dem mittleren Abschnitt des Sitzkissens. 
oder unter dem vorderen Teil des Sitzes bzw. des Sitzkissens 
erstreckt, und ein Ende desselben ist mil wenigstens einem 
der beiden Elemente, namlich GurtschloB und Bauchgur tan- 
ker, der Sitzgurteinrichtung uber einen Draht o. dgl. Verbun- 
den, aber der Aufbau des Airgurts ist nicht darauf be- 
schrankt, viclmchr kann der Airgurt bcispiclswcisc diagonal 
in der Vom-und-Hinten-Richtung des Sitzflachenpolsters 
angeordnet sein. . . 

Die Fig. 23 und 24 sind perspektivische Ansichten, wel- 
che Strukturen einer Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung 
zeigen, von denen jede einen Airgurt oder Airgurte hat, der 
bzw. die in unterschiedlichen Arten und Weisen angeordnet 
ist bzw. sind. 

GemaB der in Fig. 23 gezeigten Fahrzeuginsassenschutz- 
einrichtung ist ein Airgurt 80 vorgesehen, dessen kiirzeres 
Ende an oder>ih dem vorderen Teil des Sitzflachenpolsters 
12a auf der einen Seite lokalisiert ist, und dessen arideres 
Ende an oder in dern ruckwartigen Teil der anderen Seite des 
Sitzflachenpolsters 12a angeordnet ist. 

An dem einen Ende des Airgurts 80 ist ein GascinlaB 
(nicht gezeigt) vorgesehen, und dieser GaseinlaB ist direkt 
mit dem GasausstoBkanal (nicht gezeigt) verbunden, der 
sich an demi einen Ende der zylindrischen Aufblaseinrich- 
tung 38C befindet, und zwar wie in dem Fall des oben be- 
schriebenen Airgurts 36A. Die Aufblaseinrichtung 38C 
wird durch den Anker 42d gehalten, der sich von der Basis- 
platte 42 aus erstreckt, wodurch das genannte eine Ende des 
Airgurts 80 mit der Basisplatte 42 und dem vorderen Teil der 
genannten einen "Seite des Sitzflachenpolsters 12a im Ein- 
griff und zwischen dehselben befestigt ist. 

Das andere Ende des Airgurts 80 ist mit dem GurtschloB 
18 oder dem Bauchgurtanker 20 verbunden, die auf den Sei- 
ten des Sitzflachenpolsters 12a so angeordnet sind, daB sie 
in der Vcrtikalrichtung bewegbar sind (in dicscr Ausfuh- 
rungsform ist die andere Seite des Airgurts 80 mit dem Gurt- 
schloB 18 verbunden, und die genannte eine Seite ist an dem 
vorderen Teil der Seite des Sitzflachenpolsters 12a angeord- 
net und befestigt, wo sich der Bauchgurtanker 20 befindet. 
Der Airgurt 80 wird durch Gas von der Aufblaseinrichtung 
in der Umfangsrichtung aufgeblasen und in der Lange ver- 
kiirzt, wie in dem Fall der Airgurte in dem oben beschriebe- 
nen Ausfuhrungsformen. 

In der Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung dieses Aufbaus 
wird die Aufblaseinrichtung 38C betatigt und stbBt Gas aus, 
und der Airgurt 80 wird aufgeblasen und in seiner Lange 
verkiirzt. 

In diesem Fall wird, da das genannte eine Ende des Air- 
gurts 80 an dem vorderen Teil der genannten einen Seite des 
Sitzflachenpolsters 12a befestigt ist, das andere Ende des 
Airgurts 80, welches mit dem in Vertikalrichtung bewegba- 
ren GurtschloB 18 verbunden ist, nach dem genannten einen 
Ende desselben zu angezogen, und demgemaB wird das 
GurtschloB 18 nach abwarts gezogen. Dadurch wird eine 
Vorspannung auf den Sitzgurt. angewandt^ und demgemaB 
kommt der Gurt in innigen Kontakt mit dem Fahrzeuginsas- 
sen, so daB der Fahrzeuginsasse stabil auf dem Sitz zuriick- 
gehalten wird. Wenn der Airgurt 80 aufgeblasen und das an- 
dere Ende desselben nach dem genannten einen Ende oder 
dem vorderen Teil des Sitzflachenpolsters 12a zu angezogen 
wird, wird der vordere Teil des Sitzflachenpolsters 12a auf- 
warts gedriickt, oder der Teil des Sitzflachenpolsters 12a, 
welchcr gegen den Airgurt 80 aniiegt, wird erhartet, indem 
er von unten her mit Druck beaufschlagt und zusainmenge- 
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driickt wird, so daB ein Unterwasserphanomen bei dem 
Fahrzeuginsassen verhindert wird. In dieser AusfuhrungsJ- 
form ist es, obwohl das andere Ende des Airgurts 80 mit 
dem GurtschloB 80 verbunden ist, auch moglich, das andere 
5 Ende des Airgurts 80 mit dem Bauchgurtanker 20 zu verbin- 
den, der sich auf der Seite des Sitzflachenpolsters 12a befin- 
det, die entgegengesetzt zu der Seite des Gurtschlosses 18 
ist, wobei der Bauchgurtanker 20 so befestigt ist, daB er in 
der Vertikalrichtung bewegbar ist, und entsprechend das ge^ 
10 nannte eine Ende des Airgurts 80 an dem vorderen Teil der 
Seite des Sitzflachenpolsters 12a, wo sich das GurtschloB 18 
befindet, anzuordnen und zu fixieren. 

In der in Fig. 24 gezeigten Fahrzeuginsassenschutzein- 
richtung sind ein erster Airgurt 82 und ein zweiter Airgurt 
84, die jeweils die gleiche Struktur wie der oben beschrie- . 
bene Airgurt 80 haben und durch Gas von der Aufblasein- 
richtung aufgeblasen und in ihrer Lange verkiirzt werden, 
angeordnet, und ein Ende von jedem Airgurt 82, 84 befindet 
sich in dem vorderen Teil des Sitzflachenpolsters 12a in dem 
mittleren Abschnitt der Breite desselben zwischen links und 
rechts. Das andere Ende des ersten Airgurts 82 befindet sich 
an dem ruckwartigen Teil von einer Seite des Sitzflachen- 
polsters 12a, und das andere Ende des zweiten Airgurts 84 
ist an dem ruckwartigen Teil der anderen Seite des Sitzfla-, 
chcnpolstcrs 12a lokalisiert. Das andere Ende von dem ei- 
nen Airgurt 82 ist mit dem GurtschloB 18 und das andere 
Ende des Airgurts 84 1st mit dem Bauchgurtanker 20 ver- 
bunden, die auf der rechten bzw. linken Seite des Sitzfla- 
chenpolsters 12a so angeordnet sind, daB sie in der .Vertikal- 
richtung bewegbar sind (siehe Fig. 24). 

Die Airgurte 82, 84 haben Gaseinlasse (nicht gezeigt) je- 
weils an dem einen Ende, und beide Gaseinlasse sind mit ei- 
ner gemeins amen Aufblaseinrichtung 38D verbunden, wel- 
che Gas zu jedem der Airgurte 82 und 84 zufuhrt. Das eine 
Ende vori jedem Airgurt 82, 84 ist unter dem vorderen Teil 
des Sitzflachenpolsters 12 in dem mitderen Teil der Breite 
zwischen links und rechts befestigt. 

Li derFahrzeugmsassenschutzelnrichtung dieses Aufbaus 
kommt cs, wenn die Aufblaseinrichtung 38D bei cincr Kol- 
40 lision des Fahrzeugs betatigt wird und Gas ausstoBt, dazu, 
daB die Airgurte 82, 84 aufgeblasen und in der Lange ver- 
kiirzt werden. Zu diesem Zeitpunkt werden, da das genannte 
. eine Ende von jedem Airgurt 82, 84 an dem vorderen Teil 
des Sitzflachenpolsters 12a fixiert ist, die anderen Enden, 
45 die mit dem GurtschloB 18 bzw. dem Bauchgurtanker 20 
verbunden sind, nach dem einen Ende oder dem vorderen 
Teil des Sitzflachenpolsters 12a zu angezogen. DemgemaB 
werden auch in der in Fig. 24 gezeigten Fahrzeuginsassen- 
schutzeinrichtung das GurtschloB 18 und der Bauchgurtan- 
50 ker 20 nach abwarts gezogen, so daB dadurch eine Vorspan- 
nung auf den Sitzgurt arigewandt wird und demgemaB der 
Fahrzeuginsasse stabil auf dem Sitz zuriickgehalten wird, 
und der vordcrc Teil des Sitzflachenpolsters 12a wird nach 
auf warts gedriickt, oder der Teil des Sitzflachenpolsters 12a, 
55 der gegen diese Airgurte 82, 84 anliegt, wird dadurch erhar- 
tet, daB er von unten her mit Druck beaufschlagt und zusam- 
mengedriickt. wird, so daB ein Unterwasserphanomen bei 
dem Fahrzeuginsassen verhindert wird. 

In dieser Ausfuhrungsform ist das eine Ende des Airgurts 
60 an dem vorderen Teil des Sitzflachenpolsters 12a fixiert, und . 
das andere Ende ist direkt mit dem GurtschloB 18 oder dem 
Bauchgurtanker 20 verbunden, die in dem ruckwartigen Teil 
der rechten bzw. linken Seite des Sitzflachenpolsters 12a so 
angeordnet sind, daB sie in der Vertikalrichtung bewegbar 
65 sind, und das Verbindungsmittel zwischen dem Airgurt und 
dem GurtschloB 18 oder dem Bauchgurtanker 20, fur wel- 
ches nach der obigen Beschreibung ein Draht o. dgl. ver- 
wendet wurde, ist eliminiert, und demgemaB ist die Struktur 
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einfacher und ein Verlust an Herabziehkraft, die iibertragen 
wird, wenn das GurtschloB 18 oder der Bauchgurtanker 20 
nach abwarts gezogen wird, ist reduziert. 

Obwohl in den oben beschriebenen Ausfuhrungsformen 
der Vorderteil des Sitzflachenpolsters 12a durch Aufblasen 5 
des Airgurts von unten her zusammengedriickt und erhartet 
wird, so daB ein Unterwasserphanomen bei dem Fahrzeu- 
ginsassen verhindert wird, ist das Mittel zum Erharten des 
vorderen Teils des Sitzflachenpolsters 12a nicht hierauf be- 
schrankt. Es sei nun unter Bezugnahme auf die Fig. 25 und 10 
26 cine Fahrzcuginsasscnschutzcinrichtung gcmaB cincr an- 
deren Ausfuhrungsforrn der vorliegenden Erfindung - be- 
schrieben. 

f Fig. 25 ist eine perspektivische Ansicht'des Hauptteils der 
Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung gemaB einer anderen 15 
Ausfuhrungsforrn der vorliegenden Erfindung, und Fig. 26 
ist eine schematische Querschnittsansicht, weiche die Struk- 
tur der Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung zeigt. 

Die in Fig. 25 und Fig. 26 gezeigte Fahrzeuginsassen- 
. schutzeinrichtpng umfaBt einen Sack- oder Beutelkorper 20 
100, der ein rtiagnetisches Fluid 102 enthalt,, das befestigt 
wird, indem es durch Hindurchleiten eines Stroms durch 
dasselbe magnetisch verfestigt oder miteinander verbunden 
bzw. miteinander zusammengefugt wird. Der Beutelkorper 
100 ist im Ausschcn gcncrcll zylindrisch und aus einem flc- 25 
xibel deformierbaren Tuch oder einer Harz- bzw. Kunst- 
harzfolie ausgebildet. Der Beutelkorper 100 ist an beiden 
Enden desselben mit einem Paar Elektroden 104, 106 zum 
Hindurchleiten eines Stroms durch das magnetische Fluid 
102 versehen. Diese Elektroden 104, 106 sind mit der bzw. 30 
einer Stromerzeugungseinrichtung, nicht gezeigt, verbun- 
den, so daB im Fall einer Kollision des Fahrzeugs die Strom- 
erzeugungseinrichtung betatigt wird und einen Strom durch 
das magnetische Fluid 102 zufiihrt. 

Der Sack- bzw. Beutelkorper 100 ist auf der Basisplatte 35 
42 so angebracht, daB er sich mit seiner Langsrichtung in der 
Richtung der Breite des Sitzes zwischen links und rechts un- 
ter dem vorderen Teil des Sitzflachenpolsters 12a erstreckt. 
Der Beutelkorper 100 wird durch die Basisplatte 42 daran 
gehindert, sich nach abwarts zu bewegen, wenn er aufgebla- 40 
sen bzw. verfestigt wird. Die Basisplatte 42 ist mit einem 
Vorsprung 42e ausgebildet, der sich in der Richtung der 
Breite der Basisplatte 42 langs dem vorderen Randteil des 
Beutelkorpers 100 erstreckt, so daB der Vorsprung 42e die 
Anbringungsposition des Beutelkorpers 100 begrenzt und 45 
verhindert, daB sich der Beutelkorper 100 nach vorwarts be- 
wegt. Wenn eine Druckkraft, die nicht geringer als ein vor- 
bestimmter Wert ist, angewandt wird, deformiert sich der 
Vorsprung 42e entsprechend und ermoglicht es dem Beutel- 
korper 100, sich nach vorwarts zu bewegen. 50 

Die untere Oberflache des Sitzflachenpolsters 12a ist mit 
einer nach abwarts gerichteten Ausnehmung 12b zum Auf- 
nchmcn der obcrcn Halftc des Beutelkorpers 100 ausgebil- 
det. Das Sitzflachenpotster 12a ist in dem Teil iiber der Aus- 
nehmung 12b sehr diinn, und wenn der Beutelkorper 100 in 55 
der Ausnehmung 12b plaziert ist, kommen die obere Ober- 
flache des Sitzflachenpolsters 12a und die obere Endobertta- 
che des Beutelkorpers 100 einander nahe, so daB der Beutel- 
korper 100 im wesent.lichen den Fahrzeuginsassen in der 
Nahe der Ausnehmung 12b abstiitzt. 60 

In der Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung dieses Aufbaus 
wird bei einer Kollision des Fahrzeugs die nicht gezeigte, 
oben beschriebene StromerzeugungseinrichLung betatigt, 
und sie la(3t einen Strom durch das magnetische Fluid 102 
zum Verfestigen des Beutelkorpers 100 flieBen, so daB der 65 
Fahrzeuginsasse abgestiitzt und ein Unterwasserphanomen 
bei dem Fahrzeuginsassen verhindert wird. Auch in dieser 
Ausfuhrungsforrn kommt es, wenn der Fahrzeuginsasse ge- 
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gen den Beutelkorper 100 mit einer ubermaBigen StoBkraft^ 
gestoBen wird, dazu, daB der Beutelkorper 100 den Vor-; 
sprung 42a mit einer Druckkraft unter Druck setzt, die nicht 
geringer als ein vorbestimmter Wert ist. Infolgedessen be- 
wegt er sich nach Vorwarts, wahrend er den Vorsprung 42e 
deformiert, und absorbiert die durch den Fahrzeuginsassen 
angewandete StoBkraft. 

Ob wbhl in dieser Ausfuhrungsforrn der Beutelkorper 100* 
auf der Basisplatte 42 angebracht ist und durch den auf dem 
vorderen Ende derselben vorgesehenen Vorsprung 42e 
daran gehindert wird, sich nach abwarts und vorwarts be- 
ziiglich des Sitzes zu bewegen, ist die Methode des Anbrin- 
gens des Beutelkorpers 100 nicht auf diese Art und Weise 
beschrankt, sondern es ist beispielsweise auch moglich, den 
Beutelkorper durch Halten bzw. Lagem beider Enden des 
Beutelkorpers 100 mit Ankern o. dgl., die sich von der Ba- 
sisplatte 42 aus erstrecken, so anzubringen, daB er sich nicht 
nach abwarts und in der Vorwarts-und-Ruckwarts-Richtung 
des Sitzes bewegt. 

Die Fig. 16 und 17 sind Zeichnungen; weiche eine noch 
andere Ausfuhrungsforrn zeigen, in der sich ein Airgurt 50 
in der Richtung der Breite des Sitzes langs der riickwartigen 
Oberflache der Sitzruckenlehne 14 erstreckt. Die Enden des 
Airgurts 50 sind mit dem GurtschloB 18 und dem Bauchgur- 
tanker 20 iiber Drahtc 24 verbunden. 

Wenn . die nicht gezeigte Aufblaseinrichtung bei einer 
Kollision des Fahrzeugs betatigt und der Airgurt 50 aufge- 
blasen wird, wird die Lange des Airgurts 50 in der Richtung 
nach links und rechts verkiirzt, so daB das GurtschloB 18 und 
der Bauchgurtanker 20 iiber die Drahte 24 mit Zug beauf- 
schlagt werden und eine Vorspannung auf den Gurt ange- 
wandt wird. Der Airgurt 50 beult sich von der riickwartigen 
Oberflache der Sitzrucklehne 14 aus. Demgemafi wird die 
untere Halfte des KQrpers eines Fahrzeuginsassen, der auf 
dem RUcksitz sitzt, einschlieBlich der Knie geschutzt 

Die Fig. 18—20 sind Zeichnungen einer anderen Ausfuh- 
rungsforrn, weiche eine Kopfstiitze<16 umfaBt, die nach vor- 
warts und diagonal aufwarts durch die Zugkraft bewegbar 
ist, wclchc durch Aufblasen des Airgurts crzcugt wird, wo- 
bei das eine Ende des Drahts 52 mit dem Ende des Airgurts 
62 verbunden ist, wahrend das andere Ende des Drahts 52 
mit demZahnrad 54 verbunden ist. Das Zahnrad 54 ist gene- 
rell halbrund oder dreiviertelrund (Sektorzahnrad) und hat 
Zahnradzahne auf der Umfangsoberflache. Das Zahnrad 54 
ist drehbar an dem Sitzruckenlehnenrahmen o. dgl. mittels 
einer Drehlagerung 56 in dem Zentrum des Kreises, auf dem 
sich die Zahne befinden, gelagert. 

Zwei Ankerstabe 58 erstrecken sich von der Kopfstutze 
16 nach abwarts. Wie in Fig. 20 gezeigt ist, ist der Ankerstab 
58 in Seitenansicht zu einem Bogen gekriimmt und so gela- 
gert, daB er langs der Stabfuhrung 60, die auch zu einem Bo- 
gen gekriimmt ist, verschiebbar ist. Eine Zahnstange ist auf 
der Scitcnobcrflachc des Ankcrstabs 58 vorgeschen oder 
ausgebildet, und das Zahnrad 54 kammt mit der Zahnstange. 
Im vorliegenden Fall ist ein Vertikaleinstellmittel oder eine 
Vertikaleinstelleinrichtung der Kopfstutze in letzterer vorge- 
sehen. 

Der Airgurt 62, mit dem der Draht 52 verbunden ist, wird 
nur aufgeblasen, wenn ein StoB bzw. ein Auffahren auf das 
Fahrzeug von der Ruckseite her erfolgt, und er ist auf bzw. 
in der oberen Vorderseke der Sitzrucklehne 14 angeordnet. 
Der Airgurt 62 erstreckt sich in der Richtung der Breite der 
Sitzruckenlehne. 

Wenn das Fahrzeug von der Ruckseite her einen StoB er- 
halt, beispielsweise durch einen Auffahrunfall, wird der Air- 
gurt aufgeblasen, wie in Fig. 20 mit der gestrichelten Linie 
62' angedeutet ist, so daB der obere Teil des Ruckens des 
Fahrzeuginsassen abgestutzt wird; der Draht 52 wird durch 
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den Airgurt 62 mit Zug beaufschlagt und verkiirzt sich in der 
Lange, das Zahnrad 54 dreht sich, der Ankerstab 58 bewegt 
sich langs der Stab running 60 und die Kopfstutze 16 wird 
hach vorwarts und diagonal aufwarts gedriickt bzw. bewegt, 
wie durch den Pfeil H in Fig. 20 gezeigt ist. DemgemaB . 5 
nimmt die KopfstUtze den Kopf des Fahrzeuginsassen auf. 
Durch Aufblasen des Airguns 62 nach vorwarts und Positio- 
nieren der Kopfstutze 16 im vorderen Teil wird die obere 
Halfte des Korpers oder der Kopf des Fahrzeuginsassen 
daran gehindert, an die Sitzriickenlehne 14 oder die Kopf- 10 
sttitzc 16 bci cincr Kollision mit hohcr Gcschwindigkcit gc- 
schmettert zu werden, so daB dadurch eine Verletzung, wie 
eine typische Aufprall- bzw. -fahrverletzung, verhindert 
wird. 

Der Draht 52 ist vorzugsweise mit einer Einwegkuppliing 15 
im mittleren Teil des Drahts 52 versehen. 

Die Fig. 21 zeigt eine Fahrzeuginsassenschutzelnrichtung 
gemaB einer anderen Ausfiihrungsform der Erfindurig, wo- 
rin der Airgurt 72 so vorgesehen ist, daB er sich auf dem 
Deckenbereich des Fahrzeugs an dem oberen Teil der Sitz- 20 
riickenlehne ft des linken und rechten Vordersitzes langs 
der Breite des Fahrzeugkorpers erstreckt Das Ende des J\ir- 
gurts 72 auf der linken Seite des Fahrzeugkorpers ist mit 
dem Schultergurtanker des B-Pfeilers 70 auf der linken Seite 
des Fahrzeugkorpers uber cincn Draht 74 verbunden. Das 25 
Ende des Airgurts 72 auf der rechten Seite des Fahrzeugkor- 
pers ist mit dem Schultergurtanker des B-Pfeilers auf der 
rechten Seite des Fahrzeugkorpers uber einen oder den 
Draht verbunden. Die anderen Bezugszeichen in Fig. 21 be- 
zeichnen identische Komponenten zu jenen, die in Fig. 6 ge- 30 
zeigt sind. 

Wenn der Airgurt bei einer Kollision des Fahrzeugs auf- 
geblasen wird, wird die Lange des Airgurts 72 verkiirzt, der . 
Schultergurtanker 30 wird nach aufwarts gezogen, und eine 
Vorspannung wird auf den Gurt 26 angewandt. Der aufge- .35 
blasene Airgurt 72 erstreckt sich von dem Deckenteil des 
Fahrzeugkorpers uber der Sitzriickenlehne des Vordersitzes 
auf der linken Seite bis zu dem Teil uber der Sitzriicken- 
lehne des Vordersitzes auf der rechten Seite, wie durch cine 
strichpunktierte Linie 72' in Fig. 21 gezeigt ist, so daB ver- 40 
hindert wird, daB ein auf dem Riicksitz sitzender Fahrzeu- 
ginsasse nach vorwarts geschleudert wird. 

In der oben beschriebenen Ausfuhrungsform haben die 
Airgurte 50, 62 und 72 die gleiche Struktur wie die oben be- 
schriebenen Airgurte 32 und/oder 36. 45 

Es sei nun unter Bezugnahme auf Fig. 27 bis Fig. 33 eine 
andere Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfindung be- 
schrieben. 

Die Fig. 27 ist eine perspektivische Ansicht eines Sitzes, 
der eine Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung gemaB einer 50 
noch anderen Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfindung 
umfaBt; Fig. 28 ist eine perspektivische Ansicht des Verbin- 
dungstcils zwischen dem Airgurt und der Aufblascinrich- 
tung der Fahrzeuginsassen schutzeinrichtung, teilweise im 
Querschnitt dargestellt; Fig. 29 ist eine in Einzelteile aufge- 55 
loste perspektivische Ansicht des genannten Verbindungs- 
teils, der in Fig. 28 gezeigt ist; die Fig. 30 bis 32 sind Erlau- 
teningszeichnungen, welche die Methode des Befestigens 
des Airgurts an einer hzw. der Seitenplatte veranschaulicht; 
und Fig. 33 ist eine Querschnittsansicht, welche den Verbin- .60 
dungsteil zwischen dem Airgurt und der oder einer Seiten- 
platte zeigt. Fig. 30 ist eine in Einzelteile aufgeioste per- 
spektivische Ansicht, die eine Struktur zeigt, in welcher ein 
Maschen- oder Gittergurt mit der Seitenplatte im EingrifF 
ist. Fig. 31 ist eine perspektivische Ansicht, die den Eingriff 65 
zwischen dem Maschen- oder Gittergurt und einein Ringteil 
zeigt; und Fig. 32 ist eine in Einzelteile aufgeioste perspek- 
tivische Ansicht, die den Eingriff zwischen der Seitenplatte 



und der Aufblaseinrichtung veranschaulicht. 

Der Airgurt 320 umfaBt einen langgestreckten sack- oder 
beutelformigen aufblasbaren Schlauch 322, der mittels eines 
Gases von der Aufblaseinrichtung aufzublasen ist, und ei- 
nen langgestreckten sack- oder beutelfbrmigen Mascheri- 
bzw. Gittergurt 324 zum Abdecken des aufblasbaren 
Schlauchs 322, wie das bei den Airgurten 32, 36 in der oben 
beschriebenen Ausfuhrungsform der Fall ist, wobei der Air- . 
gurt 320 auf dem vorderen Teil der Basisplatte 42 des Sitzes 
10 im mittleren Abschnitt langs der Breite zwischen links 
und rcchts angcordnct ist. An bzw. in cincm der kurzeren 
Enden des aufblasbaren Schlauchs 322 ist ein GaseinlaB 
322a zum Einleiten eines Gases von der Aufblaseinrichtung 
380 her vorgesehen, wie weiter unten beschrieben ist 

Die Aufblaseinrichtung 380 ist von langgestreckter, gene- . 
rell zylindrischer Form und ist mit einer bzw, mehreren Gas- 
ausstoBoffnungen 384 auf der Seite des Endteils 382 des ei- 
nen der genannten kurzeren Enden hiervon vorgesehen. 

Wie in den Fig. 28 und 29 gezeigt ist, ist die eine Halfte 
der Aufblaseinrichtung 380 in den GaseinlaB 322a des auf- 
blasbaren Schlauchs 322 vori der Seite des Endteils 382 her 
eingefugt. Nachdem die genannten GasausstoBoffnungen 
384 in dem aufblasbaren Schlauch 322 angeordnet sind, 
werden die Aufblaseinrichtung 380 und der aufblasbare 
Schlauch 322 dirckt so verbunden, daB sic durch den Druck 
des Gases nicht getrennt werden konnen, und zwar vorlie- 
gend mittels eines Bands 330, das auf dem Umfangsrand des 
Gaseinlasses 322a des aufblasbaren Schlauchs 322, der auf 
der Aufblaseinrichtung 380 angebracht ist, festgezogen wird 
(nachstehend wird die direkte Verbindung zwischen der 
Aufblaseinrichtung und dem aufblasbaren Schlauch oder 
dem Airgurt auch als eine "Direktkopplung" oder "Direkt-. 
verbindung'* bezeichnet). \. y - .•' 

An dem genannten eiriem. Ende. der Aufblaseinrichtung ; 
380 wird ein generell zylindrisches Gasfuhrungsteil 386, 
das eine Umfangswand 386a hat, die den Endteil 382 ko- 
axial umgibt, vor dem Einfuhreo der Aufblaseinrichtung 
. 380 in den aufblasbaren Schlauch 322 angebracht Das Gas- 
fuhrungsteil 386 umfaBt die genannte Umfangswand 386a, 
welche den Endteil der Aufblaseinrichtung 380 in einem 
vorbestimmten Abstand umschlieBt, und einen GasauslaB 
386b, der an der Endoberflache des Endteils 382 miindet, 
wodurch das von den GasausstoBoffnungen 384 ausgesto- 
Bene Gas mittels der Umfangswand 386a daran gehindert 
wird, weiter seitwarts zu stromen und dieses Gas dazu ge- 
bracht wird, daB es nur aus dem GasauslaB 386b heraus- 
stromt, so daB die Richtung der aus der Aufblaseinrichtung 
380 ausgestoBenen Gasstromung nach dem Endteil der Auf- 
blaseinrichtung 380 zu oder in die Langsrichtung des auf- 
blasbaren Schlauchs 322 geandert wird. 

Die Aufblaseinrichtung 380 ist mit dem aufblasbaren 
Schlauch 322 so verbunden, daB das riickwartige Ende aus 
der OfFnung 322a vorstcht Das riickwartige Ende der Auf- 
blaseinrichtung 380 ist von einem Flanschteil 388 gebildet, 
welches sich von der Seitenoberflache derselben aus er- 
streckt, und das Flanschteil 388 wird an der spater zu be- 
schreibenden Seitenplatte 420 befestigt, um die Aufblasein- 
richtung 380 und demgemaB den aufblasbaren Schlauch 322 
in einer vorbesli mm ten Position zu arretieren. 

Der aufblasbare Schlauch 322 ist durch den Maschen- 
bzw. Gittergurt 324 bedeckt. Der Maschen- bzw. Gittergurt 
324 ist in Umfangsrichtung ausdehnbar, wie vorher be- 
schrieben worden ist, und er ist als ein langgestreckter Sack 
oder Beutel gestaltet, welcher beispielsweise aus einem ge- 
webten Material o. dgl. oder einem anderen geeigneten Ma- 
terial ausgebildet ist, das sich in Verbindung mit der um- 
fanglichen Ausdehnung in Langsrichtung zusammenzieht, 
so daB die Lange vennindert wird. Der Maschen- bzw. Git- 
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tergurt 324 ist an einem der kurzeren Enden mit einer Off- 
nung 324a ausgebildet, und der aufblasbare Schlauch 322 
wird in dem Zustand, in dem er mit der Aufblaseinrichtung 
380 verbunden ist, durch die genannte Offnung 324a in den 
Beutelkorper des Maschen- bzw. Gittergurts 324 eingefuhrt. 5 

Der Maschen- bzw. Gittergurt 324 ist an dem vorderen 
mittigen Teil der Basisplatte 42 des Sitzes 10 langs der 
Breite der Basisplatte 42 zwischen links undrechts angeord- 
net, und das genannte eine Ende, wo die Offnung 324a aus- 
gebildet ist, ist an einer Platte aus einem Paar von gegen- 10 
iibcrlicgcndcn plattcnformigcn Scitcnfcidcrn 420 bcfcstigt, 
die langs der linken und rechten Seite der Basisplatte 42 an- . 
geordnet sind. 

Um den Maschen- bzw. Gittergurt 324 an der Seitenplatte 
420 an einer ersten Stelle zu befestigen, wird das eine Ende 15 
des Maschen- bzw. Gittergurts 324 in ein Airgurteinfuh- 
rungsloch 422 eingefugt, das von einem Durchgangsloch, 
welches in einer vorbestimmten Position der Seitenplatte 
420 vorgesehen ist, und einem Ringteil 424 von vorbe- 
stimmter Kon£guration und Dimensionen, das auf der Ober- 20 
flache der Seiftenplatte 420, die nach der Aufienseite zu ge- 
wandt ist, vorgesehen bzw. ausgebildet ist (die Oberflache 
befindet sich auf der. von der gegeniiberliegenden Seiten- 
platte 420 weggewandten Seite) (Fig. 30). Dann wird der 
Umfangsrand der Offnung 324a an dem genannten cincn 25 
Ende des Maschen- bzw. Gittergurts 324 iiber die au^ere 
Oberflache des Maschen- bzw. Gittergurts 324 gewendet, so 
daB er den auBeren Umfang des Ringteils 424 umschlieBt, 
und demgemaB wird das Ringteil 424 an dem genannten ei- 
nen Ende des Maschen- bzw. Gittergurts 324 mittels des ge- 30 
nannten einen Endes des Maschen- bzw. Gittergurts 324 in 
einem Zustand des IJmschlossenseins durch einen mittleren 
Abschnitt des genannten einen Endes des Maschen- bzw. 
Gittergurts 324 (Fig. 31) gehalten. 

Auf der Oberflache der Seitenplatte 420, die nach der Au- 35 
fienseite zu gewandt ist, ist ein ringformiger vorspringender 
Schulterteil 426 langs des Einfuhrungslochs 422 so ausge- 
bildet, daB er den Umfangsrand hiervon umschlieBt Das 
Ringteil 424 ist auf dem genannten ringformigen vorsprin- 
genden Schulterteil 426 in einem Zustand angebracht, in 40 
dem es durch den mittleren Abschnitt von einem Ende des 
Maschen- bzw. Gittergurts 324 umschlossen ist, und das ge- 
nannte eine Ende des Maschen- bzw. Gittergurts 324 wird 
zusammen mit dem Umfangsrandteil der Offnung 324a, der 
iiber die auBere Oberflache (Fig. 32) gewendet ist, in das 45 
Einfuhrungsloch 422 gezogen. Infolgedessen wird der mitt- 
lere Abschnitt des Endes des Maschen- bzw. Gittergurts 
324, der das Ringteil 424 umschlieBt, auf dem Umfangs- 
randteil des vorstehenden Schulterteils 426 der Seitenplatte 
420 mittels des Ringteil 424 gehalten. 50 

Dann wird der aufblasbare Schlauch 322 in dem Zustand, 
in welchem er direkt mit der Aufblaseinrichtung 380 ver- 
bunden ist, in die Offnung 324a des Maschen- bzw. Gitter- 
gurts 324 eingefugt, dessen Umfangsrand langs dem auBe- 
ren Umfang des Ringteils 424 umgewendet ist, und zwar 55 
von der Seite des kurzeren Endes her, die entgegengesetzt 
der Seite ist, welche mit der Aufblaseinrichtung 380 verbun- 
den ist (Fig. 32). 

Der aufblasbare Schlauch 322 wird in die genannte Off- 
nung 324a eingefuhrt, bis das Flanschteil 388 der Aufblas- 60 
einrichtung 380, das an dem rUckwartigen Ende angeordnet 
ist, auf bzw. iiber dem Ringteil 424 liegt, das auf dem vor- 
springenden Schullerleil 426 langs der Oberflache der Sei- 
tenplatte 420, die nach dem AuBeren zu gewandt ist, iiber 
den mittleren Abschnitt des Endes des Maschen- bzw. Git- 65 
tergurts 324, welcher den Ringteil 424 umschlieBt, ange- 
bracht ist. Das Flanschteil 388 wird auf der Seitenplatte 420 
durch Einfiigen von Schrauben 390 durch die Schraubenein- 
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fiihrungslocher 388a befestigt, die auf dem Umfangsteil, 
hiervon angeordnet sind, und durch Festziehen der Schrau-' 
ben 390 in den in der Seitenplatte 420 ausgebildeten Schrau- 
benlochem 420a. 

Infolgedessen wird die Seite des Maschen- bzw. Gitter- 
gurts 324, welche das Ringteil 424 umschlieBt, positiv bzw. 
zwangsweise zwischen dem Ringteil 424 und der Seiten- 
platte 420 sowie zwischen dem Ringteil 424 und dem* 
Flanschteil 388 festgeklemmt und demgemaB fest auf der 
Seitenplatte 420 angebracht. 

Durch Befestigen des Flanschtcils 388 auf der Seiten- 
platte 420 wird sowohl die Aufblaseinrichtung 380 als auch 
der aufblasbare Schlauch 322 auf der Seitenplatte 420 in 
dem mittels des Maschen- bzw. Gittergurts 324 bedeckten 
Zustand arretiert. 

Die inneren Umfangsoberflachen der Airgurteinfugungs- 
offhung 422 und des vorstehenden Schulterteils 426, die in 
bzw. auf der Seitenplatte 420 vorgesehen sind, bilden eine 
aufeinanderfolgende Oberflache, und die aufeinanderfol- 
gende Oberflache bildet einen ringformigen, sich erweitem- 
den, insbesondere konischen, Teil 428, der im Durchmesser 
konzentrisch und aufetnanderfolgenii von der mittleren 
Stelle der Einfuhrungsoffnung 422 in der Richtung der 
Dicke der Seitenplatte bis zurn Randteil des inneren Urn- 
fangs der Endobcrflachc des vorstehenden Schulterteils 426 
zunimmt. Der in die Einfuhrungsoffhung 422 eingefugte 
und in die Einfugungsofmung 422, wahrend er das Ringteil 
424 umschlieBt, gezogene Maschen- bzw. Gittergurt 324 er- 
streckt sich langs des sich verjiingenden Teils 428. - — - 

Auf der Oberflache des Hanschteils 388, die nach der Sei- 
tenplatte 420 zu gewandt ist, ist ein ringformiger Sockelteil 
392 vorgesehen, der langs der Umfangsoberflache der Auf- 
blaseinrichtung 380 an der Grenze mit dem Flanschteil 388 
iiberhangt, so daB er die Aufblaseinrichtung 380 umschlieBt. 
Die Umfangsoberflache des Sockelteils 392 bildet einen 
sich verjiingenden, insbesondere konischen, Teil 394, 'der 
sich nach dem Endteil der Aufblaseinrichtung 380 zu ver- 
jiingt. Wenn das Flanschteil 388 urid das Ringteil 424, die 
auf der Einfugungsofmung 422 angebracht sind, ubcrlappt 
werden, tritt der sich verjiingende Teil 394 mit dem sich er- 
weiternden Teil 428, der auf der aufeinanderfolgenden inne- 
ren Umfangsoberflache des Einfugungslochs 422, wie oben 
beschrieben, ausgebildet ist und mit dem ringformigen vor- 
stehenden Schulterteil 426 in Eingriff. In diesem Fall wird 
der Maschen- bzw. Gittergurt 324, der sich langs des sich 
verjiingenden Teils 428 erstreckt, im voraus zwischen diese 
sich verjiingenden bzw. erweiternden Teile 394 und 428 
zwischengefugt. 

Daher wird, wenn der Maschen- bzw. Gittergurt 324 
durch das Ringteil 424 gegen den Umfangsteil des Einfii- 
gungslochs 422 gehalten wird, wie oben beschrieben, und 
der aufblasbare Schlauch 322 sowie die Aufblaseinrichtung 
380 in den Maschen- bzw. Gittergurt 324 eingefugt werden 
und dann das Flanschteil 388 so plaziert wird, daB es sich 
mit dem Ringteil 424 uberlappt, wobei der mittlere Ab- 
schnitt des Endes des Maschen- bzw. Gittergurts 324 dazwi- 
schen zwischengefugt ist. der mittlere Abschnitt des Endes 
des Maschen- bzw. Gittergurts 324 zwischen dem Ringteil 
424 und der Seitenplatte 420 sowie zwischen dem Ringteil 
424 und dem Flanschteil 388, und auBerdem zwischen den 
sich verjiingenden bzw. erweiternden Teilen 394 und 428 
festgeklemmt, und zwar so, daB er einerseits ausgezeichnet 
befestigt isL und andererseiis beim Losen der Schrauben 390 
einer Losung aus dem Einftigungsloch 422 nicht widersteht. 

Das andere Ende des Maschen T bzw. Gittergurts, das in 
Langsrichtung der einen der Seiten hiervon, die an der Sei- 
tenplatte 420 befestigt sind, gegenuberliegt, ist mit dem 
GurtschloB oder dem Bauchgurtanker 20, die auf der linken 
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bzw. rechten Seite des Sitzes 10 vorgesehen sind, liber eine 
Verbindungsstruktur (nicht gezeigt) verbunden (in dieser 
Ausruhrungsform ist das andere Ende des Maschen- bzw. 
Gittergurts 324 mit dem Bauchgurtanker (nicht gezeigt) ver- 
bunden). Das GurtschloB 18 oder der Bauchgurtanker 20, 
das bzw. der mit dem andere n Ende des Maschen- bzw. Git- 
tergurts 324 verbunden ist, ist so angeordnet, daB es bzw. er 
in der Vertikalrichturig auf oder an der Seitenoberflache des 
Sitzes bewegbar ist. 

* In einer solchen Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung, die 
cincn aufblasbarcn Schlauch und cincn Maschen- bzw. Git- 
tefgurt 324 umfaBt, die an der Seitenplatte 420 an einem 
Ende befestigt und in bzw. auf dem vorderen mittigen Teil 
der Basisplatte 42 so angeordnet sind, daB sie sich langs der 
Breite derselben zwischen links und rechts erstrecken, wird 
bei einer Kollision des Fahrzeugs die Aufblaseinrichtung 
380 betatigt und stofit Gas in den Airgurt 320 hinein aus, 
woraufhin der Airgurt 320. aufgeblasen wird und sich, wie in 
der oben beschriebenen Ausruhrungsform, in der Lange ver- 
kiirzL In diespm Fall wird, da aus der Aufblaseinrichtung 
380 . ausgestcfeenes Gas in Langsrichtung des Airgurts 
stromt, wahrend es durch das Gasfuhrungsteil 386 gefuhrt 
wird, ein Hochtemperatur- und Hochdruckgas direkt in die 
Seitenoberflache des aufblasbaren Schlauchs 322 hinein 
ausgcstoBcn, so dafi der aufblasbarc Schlauch 322 nicht bc- 
schadigt und der Airgurt 320 schnell aufgeblasen wird. Da 
das eine Ende des Airgurts 320 fest an der Seitenplatte 420 
angebracht . ist, wird das andere Ende des Airgurts 320 
zwangsweise nach dem genannten einen Ende desselben 
aufgrund der Verminderung der Lange des Airgurts 320 ah- 
gezogen, so daB das GurtschloB 18 oder der Bauchgurtanker 
20, das bzw. der mit dem anderen Ende verbunden ist, nach 
abwarts gezogen wird, wodurch eine Vorspannung auf den 
Sitzgurt angewandt und demgemaB der Fahrzeuginsasse sta- 
bil auf dem Sitz zurUckgehalten wird. NatUrlich wird, wie es 
der Fall in der oben beschriebenen Ausfuhrungsform ist, 
durch das Aufblasen des Airgurts, 320 das Sitzflachenpolster 
12a nach aufwarts gedriickt oder der Teil des Sitzflachenpol- 
stcrs 12a, der gegen den Airgurt 320 anlicgt, wird von untcn 
her mit Druck beaufschlagt und demgemaB erhartet, so daB 
ein Unterwasserphanomen bei dem Fahrzeuginsassen ver- 
hindert wird. 

Die Fig* 34 und 35 zeigen eine andere Ausfuhrungsform 
der in den Fig. 27 bis 33 veranschaulichten Struktur, worin 
die Aufblaseinrichtung 380 und der Airgurt 320 durch einen 
rohr- bzw. schlauchformigen Gaskanal 430 so verbunden 
sind, daB das Gas aus der Aufblaseinrichtung durch den 
Gaskanal 430 zu dem Airgurt gefuhrt wird. 

Der Gaskanal 430 ist im mittleren Bereich desselben zu 
einer L-Form gebogen, und der Endteil an einem Ende ist in 
die Offnung 322a des aufblasbaren Schlauchs 322 einge- 
fugt, wahrend das andere Ende auf dem Endteil 382 der Auf- 
blaseinrichtung 380 angebracht ist. Gas aus der Aufblasein- 
richtung 380 wird durch den Gaskanal 430 in den aufblasba- 
ren Schlauch 322 eingeleitet. Das genannte eine Ende des 
Gaskanals 430, das in den aufblasbaren Schlauch 322 einge- 
fiigt ist, ist durch ein Band 330 fest bzw. straff daran befe- 
stigt, welches auf dem Umfangsrand der Offnung 322a des 
auf dem Gaskanal 430 angehrachfen aufblasbaren Schlauchs 
322 festgezogen ist, so daB es durch den Gasdruck nicht ge- 
lost werden kann. 

Wie in Fig. 35 gezeigt ist, ist an dem Teil des Gaskanals 
430, der von dem Teil des aufblasbaren Schlauchs 322 vor- 
steht und sich zwischen dem genannten Ende, das mit dem 
aufblasbaren Schlauch 322 verbunden ist, und dem geboge- 
nen Teil 430a befindet, ein Flanschteil 388A vorgesehen, 
das einen ringfonnigen Sockelteil 392A aufweist, der einen 
sich verjungenden Teil 394A hat, und das in der gleichen Art 
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und Weise wie das oben beschriebene Flanschteil 388 aufge- 
baut ist. Daher werden, wie in dem Fall der oben beschriebe- 
nen Ausfuhrungsform, der aufblasbare Schlauch 322 und 
die Aufblaseinrichtung 380 mit der Seitenwand 420 in Ein 1 
5 griff gebracht, indem das Flanschteil 388A an der Seiten- 
platte 420 mit Schrauben 390 o. dgl. befestigt wird, und der 
Maschen- bzw. Gittergurt 324 wird zwischen das Ring teil 
424 und die Seitenplatte 420 sowie. zwischen das Ring teil 
424 und das Flanschteil 388A, wobei der Mittelabschnitt 

10 von dessen einem Endbereich das Ringteil 424 umschlieBt, 
zwischengefiigt und dann an der Seitenplatte befestigt. Zu 
diesem Zeitpunkt wird die Aufblaseinrichtung 380 von dem 
anderen Ende des Gaskanals 430 her, der von dem genann- 
ten einen Ende langs der Seitenplatte; 420 umgebogen ist,. 

15 angeordnet und an der Seite des Sitzes befestigt. 

Die Fig. 36 zeigt eine andere Ausfuhrungsform der in den 
Fig. 27 bis 33 veranschaulichten Struktur, worin das von 
dem mittleren Abschnitt der Seite von einem Ende des Ma- 
schen- bzw. Gittergurts 324 umschlossene Ringteil in dem 

20 Airgurteinriigungsloch in der Seitenplatte 420 langs des sich 
verjungenden Teils angebracht und das Ringteil durch das 
Flanschteil gehalten wird, das auf oder an dem ruckwartigen 
Teil der Aufblaseinrichtung 380 vorgesehen ist. 

In dieser Ausfuhrungsform hat das Airgurteinfugungs- 

25 loch 422B der Seitenplatte 420 cine sich verjiingenden Teil 
428B auf der inneren Urnfangsoberflache desselben, welche 
nach der nach auBen gewandten Oberflache der Seitenplatte 
zu im Durchmesser zunimmt, wie das in der oben beschrie- 
benen Ausfuhrungsform der Fall ist, und der vorstehende 

30 Schulterteil 426, der in der oben beschriebenen Ausfuh- 
rungsform langs des Umfangsrands des Einfugungslochs 
422 nach der AuBenseite zu gerichtet ausgebildet ist, ist 
weggelassen. Das Ringteil 424B ist langs des sich verjun- 
genden Teils 42% in dem Zustand, in dem es durch den niitt- 

35 leren Abschnitt des Maschen- bzw. Gittergurts 324 auf der 
Seite des einen Endes umschlossen ist, in das Einfugungs- 
loch 422B eingefugt, und der aufblasbare Schlauch 322 so- 
wie die Aufblaseinrichtung 380 sind uber 'die Offnung 324a 
des Maschen- bzw. Gittergurts 324, dessen Umfangsrandtcil 

40 langs des auBeren Umfangs des Ringteils 424B umgewendet 
ist, eingefugt. Das Ringteil 424B wird gegen den sich ver- 
jiingenden Teil 428B durch das Flanschteil 388B, das auf 
dem ruckwartigen Teil der Aufblaseinrichtung 380 vorgese- 
hen ist, gedriickt. 

45 Wie in dem Fall des Flanschteils 388 in der oben be- 
schriebenen Ausfuhrungsform erstreckt sich das Flanschteil 
388B dieser Ausfuhrungsform von der Umfangsoberflache 
des ruckwartigen Teils der Aufblaseinrichtung 380 aus und 
ilberlappt sich mit dem Ringteil 424B, wenn die mit dem 

50 aufblasbaren Schlauch 322 verbundene Aufblaseinrichtung 
in die genannte Offnung 324a des Maschen- bzw. Gitter- 
gurts 324 eingefugt wird, so daB es auf der Oberflache der 
Seitenplatte 420, die nach auswarts genannt ist, durch 
Schrauben 390 o. dgl. befestigt werden kann. Die Oberfla- 

55 che des Flanschteils 388B, die sich mit dem Ringteil 424B 
uberlappt, ist flach, und der Sockelteil 392, der einen sich 
verjungenden Teil 394 hat, in dem oben beschriebenen 
Flanschteil 388, ist weggelassen. Daher wird das Ringteil 
424B dadurch fest an der Seitenplatte 420 befestigt, daB das 

60 Flanschteil 388B auf der Seitenplatte 420 befestigt wird, 
dann das Ringteil 424B durch die Seitenplatte 420 in dem 
Zustand, in dem es durch das genannte Flanschteil 388B, 
den sich verjungenden Teil 428B des Einfugungslochs 420b 
und die Umfangsoberflache auf dem ruckwartigen Teil der 

65 Aufblaseinrichtung 380 umschlossen ist, gehalten wird, und 
dann wird der mittlere Abschnitt des Maschen- bzw. Gitter- 
gurts 324 auf der Seite des einen Endes, welcher das Ring- 
teil 424B umschlieBt, zwischen das Ringteil 424B und die 
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dieses Ringteil 424B umschlieBenden Oberflachen zwi- 
schengefugt. 

Die in Fig. 36 gezeigte Struktur ist auch auf die Ausfuh- 
rungsform anwendbar, die in den Fig. 34 und 35 gezeigt ist. 

Obwohl in der oben beschriebenen Ausfuhrungsform die 5 
Ringteile 424, 424B zu einem Kreis im Querschnitt und ei- 
nera geschlossenen O-formigen Ring ausgebildet sihd, ist 
die Aufbauweise des Ringteils nicht darauf beschrankt, son- 
dern es kann z. B. im Querschnitt dreieckig oder rechteckig 
oder von irgendeiner anderen Fonn sein, und das Ringteil 10 
kann in oder an cincm Tcil dcssclbcn cine C-f6rmigc Off- 
nung sein bzw. bilden. 

* In der Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung der vorliegen- 
den Erfindung kann, wenn benotigt, ein dicker Airgurt ver- 
wendet werden. In diesem Fall ist es, wenn ein weiter Auf- 15 
blasschlauch verwendet wird, um den Airgurt, wenn er auf- 
geblasen ist, dicker zu machen, wie in den Fig. 37(a), (b) ge- 
zeigt ist, auch moglich, den aufblasbaren Schlauch einmal 
oder mehrere Male langs der langsgerichteten Faltlinie L an 
einer mittlerenvStelle der Breite zu falten, um einen schma- 20 
len gefalteten ^orper herzustellen, und den gefalteten Kor- 
per des aufblasbaren Schlauchs in demMaschen- bzw. Git- 
tergurt unterzubringen, und zwar zum Abdecken des gefal- 
teten Korpers des aufblasbaren Schlauchs, der Elastizitat 
hat, so daB der Untcrbringungsbcrcich des Airgurts im nor- 25 
malen Zustand unter dem Polster, wenn der Airgurt nicht 
aufgeblasen ist, vermindert sein kann. 

. Unter Bezugnahme auf die Fig. 38 bis 43 sei nun die be- 
vorzugte Verbindungsstruktur zwischen dem Airgurt und 
dem GurtschloB oder dem Bauchgurtanker der Fahrzeugin- 30 
sassenschutzeinrichtung der vorliegenden Erfindung be- 
schrieben. Die Fig. 38 bis 43 sind perspektivische Ansich- 
ten, welche die Verbindungsstruktur zwischen dem Airgurt 
und dem GurtschloB gemaB dieser Ausfuhrungsform zeigen, 
und identische Bezugszeichen bezeichnen identische Kom- 35 
ponenten iiberall in den Zeichnungen. 

Der in Fig. 38 gezeigte Airgurt 320A ist mit dem Gurt- 
schloB 18 uber einen Draht 500 A verbunden. Der Airgurt 
320A ist, wie der oben bcschricbcnc und in Fig. 27 gezeigte 
Airgurt 320 in bzw. auf dem vorderen mittigen Teil der Ba- 40 
sisplatte 42 so angeordnet, daB er sich langs der Breite der- 
selben zwischen links und rechts erstreckt, und eines der 
kiirzeren Enden ist an dem Seitenrahmen 420 befestigt, wel- 
cher langs der Seite der Basisplatte 42 angebracht ist. Das 
GurtschloB 18 ist an dem Seitenteil des Sitzes 10 so ange- 45 
ordnet, daB es in der Vertikalrichtung, wie oben beschrieben, 
bewegbarist. 

Das eine Ende des Drahts 500A ist mit dem anderen, kiir- 
zeren Ende des Airgurts 320A verbunden (das Ende des Air- 
gurts, das in Langsrichtung entgegengesetzt dem genannten 50 
einen der kiirzeren Enden ist, ist an dem Seitenrahmen 420 
befestigt), und das andere Ende des Drahts 500 ist mit dem 
untcrcn Tcil des Gurtschlosscs 18 verbunden. 

Wenn der Airgurt 320 aufgeblasen und die Lange dessel- 
ben verkiirzt wird, wird die andere Seite des Airgurts 320A, 55 
die mit einem Ende des Drahts 500A verbunden ist, nach 
dem genannten einen Ende, das an der Seitenplatte 420 be- 
festigt ist, angezogen, und es beaufschlagt das genannte eine 
Ende des Drahts 500 A mit. Zug. Das mit. dem anderen Ende 
des Drahts 500A verbundene GurtschloB 18 wird nach ab- 60 
warts gezogen (in der durch den Pfeil D2 in Fig. 38 ange- 
deuteten Richtung), und zwar uber den Draht 500A durch 
die Schrumplkraft des Airgurts 320A. Daher wird eine Vor- 
spannung auf den Sitzgurt, nicht gezeigt, angewandt, und 
der Fahrzeuginsasse wird mittels des Sitzgurts stabil auf 65 
dem Sitz zuriickgehalten. 

Der mittlere Abschnittdes Drahts 500A ist in die rohrfor- 
mige Fuhrungssaule 502 so eingefugt, daB er langs der 



Lange derselben bewegbar ist. Gefuhrt durch die Fuhrungs-, 
saule 502, erstreckt sich der Draht 500A von dem anderen- 
Ende des Airgurts 320A in Langsrichtung des Airgurts 
320A, dann wendet er sich auf der Seite des Sitzes 10 unter- 
h alb des Gurtschlosses 18 und ist nach aufwarts in der Rich- 
tung parallel zu der Herabziehrichtung des Gurtschlosses 18 
(die Richtung ist durch den Pfeil D2 gezeigt) gefuhrt und 
mit dem unteren Teil des Gurtschlosses 18 verbunden. Dem- - 
gemaB kann, wenn das eine Ende des Drahts in der Richtung ' 
mit Zug beaufschlagt wird, in welcher der Airgurt 320A 
schrumpft, das andere Ende des Drahts 500A das Gurt- 
schloB 18 nach abwarts Ziehen. 

Der in Fig. 39 gezeigte Airgurt 320B hat die gleiche 
Struktur und Anordnung wie die oben beschriebenen -Air- 
gurte 320 und 320A, und ist mit dem GurtschloB 18 uber den 
Draht 500B verbunden. Ein Ende des Drahts 500B ist mit 
dem anderen Ende des Airgurts 320B verbunden, das in 
Langsrichtung dem Ende entgegengesetzt ist, welches an 
dem Seitenrahmen 420 befestigt ist, und von dem anderen 
Ende aus erstreckt er sich langs des Airgurts, dann wird er 
im mittleren Abschnitt desselben durch die Seilscheiben 
504, 506 zu der Position unterhalb des Gurtschlosses 18 ge- 
fuhrt und dann in der Richtung parallel zu der Herabzieh- 
richtung des Gurtschlosses 18 (die Richtung ist durch den 
Pfeil D3 in Fig. 39 gezeigt) weitcrgefuhrt und ist dann mit 
dem unteren Teil des Gurtschlosses 18 verbunden). 

Die Seilscheiben 504, 506 sind in den in Fig. 39 gezeigten 
vorbestimmten Positionen jeweils durch - v Halteteile, nicht 
gezeigt, so angebracht, daB sie in einer vorbestimmten Rich- 
tung drehbar sind. Der Draht 500B ist rnit der Seilscheibe . 
504, 506 im mittleren Abschnitt desselben in Eingriff uncj ist 
in einer solchen Art und Weise gefuhrt, daB, wenn ein Ende 
des Drahts 500B durch die Seilscheiben 504, 506 in der 
Richtung, in der der Airgurt 320B schrumpft, gezogen wird, 
das andere Ende das GurtschloB 18 nach abwarts zieht (die 
Richtung ist durch den Pfeil D3 veranschaulicht). 

In dieser Ausfuhrungsform wird, wenn der Airgurt 3208 
aufgeblasen und die Lange desselben verkurzt wird, das 
GurtschloB 18 durch die Schrumpfkraft des Airgurts 320B 
in der durch den Pfeil D3 gezeigten Richtung uber den durch 
die Seilscheiben 504, 506 gefuhrten Draht 500B nach ab- 
warts gezogen, und demgemaB wird eine Vorspannung auf 
den Sitzgurt, nicht gezeigt, angewandt. 

Der in Fig. 40 gezeigte Airgurt 320C hat die gleiche 
Struktur und die Anordnung wird die oben beschriebenen 
Airgurte 320, 320 A, und ist mit dem GurtschloB 18 uber den 
Draht 500C verbunden. 

Der mittlere Abschnitt des Drahts 500C ist so durch die 
Gleitanker 508, 510 eingefugt, daB er darin verschiebbar ist, 
und er wird durch diese Gleitanker 508, 510 so gefuhrt, daB 
ein Ende desselben mit dem anderen Ende des Airgurts 
320C verbunden ist, das in Langsrichtung entgegengesetzt 
dem an dem Seitenrahmen 420 befesugten Ende ist, und das 
andere Ende desselben erstreckt sich in Langsrichtung des 
Airgurts, dann langs der Seitenoberflache des Sitzes 10 nach 
einer Position unterhalb des Gurtschlosses 18, und es ist 
dann in der Richtung parallel zu der Zugrichtung gerlihrt, 
um das GurtschloB 18 nach abwarts zu Ziehen (die Richtung 
ist in Fig. 40 durch den Pfeil D4 veranschaulicht), und 
schlieBlich ist der Draht 500C mit dem unteren Teil des 
Gurtschlosses 18 verbunden). 

Wenn der Airgurt 320C aufgeblasen und in der Lange ver- 
kiirzt wird, wie es in der oben beschriebenen Ausfuhrungs- 
form geschieht, wird das genannte eine Ende des Drahts 
500C nach dem anderen Ende des Airgurts 320C zu gezo- 
gen, und demgemaB verschiebt sich der mittlere Abschnitt 
des Drahts 500C innerhalb der Gleitanker 508, 510 so, daB 
das andere Ende des Drahts 500C das GurtschloB 18 nach 
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abwarts zieht (die Richtung ist durch den PfeiL D4 angedeu- 
tet), urn eine Vorspannung auf den Sitzgurt anzuwenden. 

Der in Fig. 41 gezeigte Airgurt 320D hat die gleiche 
Struktur und die Anordnung wie die oben beschriebenen 
Airgurte 320, 320A-320C, und ein Ende desselben ist an 5 
dem Seitenrahmen 420 befestigt, wahrend das andere Ende 
mit einem Ende des ersten Drahts 500D verbunden ist. 

Das andere Ende des ersten Drahts 500D ist um die eine 
Seilscheibe 512a des drehbaren Korpers 512 gewickelt, der 
ein Paar von Seilscheiben 512a und 512b umfafit, die ko- 10 
axial verbunden sind, so daB sic integral mitcinandcr iibcr 
eine Welle rotieren. 

Ein zweiter Draht 500E ist mit deni unteren Teil des Gurt- 
schlosses 18 verbunden. Das andere Ende des zweiten 
Drahts 500E erstreckt sich nach der. Position unterhalb des 15 
Gurtschlosses 18 zu (die Richtung ist durch den Pfeil D5 in 
Fig. 41 angedeutet) und ist wickelbar mit dem anderen Ende 
der Seilscheibe 512b des drehbaren Korpers 512 verbunden. 

Wenn der Airgurt 320D aufgeblasen und in der Lange 
verkurzt wird^,wird das eine Ende des ersten Drahts 500D, 20 
das mit deirt^ Airgurt 320D verbunden ist, durch die 
Schrumpfkraft des Airgurts 320D mit Zug beaufschlagt,-und 
das andere Ende, welches um die Seilscheibe bzw. -rolle 
512a gewickelt ist, wird um diejenige Lange von der Seil- 
scheibe 512a abgewickelt, die der Schrumpfung des Air- 25 
gurts 320D entspricht. In diesem Fall dreht sich die Seil- 
scheibe 512a in der Richtung, in welcher der Draht 500D ab- 
gewickelt wird, um ein Abwickeln des Drahts 500D zu er- 
moglichen, der abgewickelt werden soli, wodurch der Draht 
500D abgewickelt wird und sich die Seilscheibe bzw. -rolle 30 
512b integral mit der Seilscheibe bzw. -rolle 512a so dreht, 
daB das andere Ende des zweiten Drahts 500E, der rnit der 
Seilrolle 512b verbunden ist, um die Seilrolle 512b gewik- 
kelt wird. DemgemaB zieht das genannte Ende des Drahts 
500E, welches mit dem unteren Teil des Gurtschlosses 18 35 
verbunden ist, das GurtschloB 18 nach abwarts (die Rich- 
tung ist durch den Pfeil D5 gezeigt), so daB eine Vorspan- 
nung auf den Sitzgurt, nicht gezeigt, angewandt wird. 

Die Fig, 42 zcigt cine andere Struktur der oben beschrie- 
benen Ausfuhrungsform, in welcher der Airgurt 320E mit 40 
dem GurtschloB 18 iiber eine Zahnstangen-und-Ritzel-An- 
ordnung 520 anstatt des drehbaren Korpers 512 verbunden 
ist. 

Ein Ende des ersten Drahts 500F ist mit dem anderen 
Ende des Airgurts 320E verbunden, das in Langsrichtung 45 
dem mit dem Seitenrahmen 420 verbundenen Ende gegen- 
iiberliegt. Das andere Ende des ersten Drahts ist um den das 
Ritzel 514 tragenden Schaftteil 514A gewickelt, welcher 
drehbar in einer Vorbestimmien Position auf der Seite der 
Basisplatte 42, wie in Fig. 42 gezeigt, angeordnet ist und 50 
sich immer integral mit dem Ritzel 514 dreht. 

Wenn der Airgurt 320E aufgeblasen und in der Lange ver- 
kiirzt wird, wird das Ende des ersten Drahts 500F, welches 
mit dem Airgurt 320E verbunden ist, durch die Schrumpf- 
kraft des Airgurts 320E mit zug beaufschlagt, und demge- 55 
maB wird das andere Ende desselben, welches um den 
Schaftteil 514a gewickelt ist, um die Lange von dem Schaft- 
teil 514a abgewickelt, die der Schrumpfung des Airgurts 
320E entspricht. Tn diesem Fall dreht sich der Schaftteil 
514a integral mit dem Ritzel 514 in der Abwickelrichtung 60 
des Drahts 500F, um das Abwickeln des Drahts F zu ermog- 
lichen. 

. Das Ritzel 514 ist mil einem halben Teil der Zahnslange 
518 im Eingriff, die langs der Seite der Basisplatte 42 so an- 
geordnet ist, daB sie in der Vonvarts-und-Riickwarts-Rich- 65 
tung des Sitzes bewegbar ist. 

Ein Ende des zweiten Drahts 500G ist mit dem unteren 
Teil des Gurtschlosses 18 verbunden. Das andere Ende des 



zweiten Drahts 500G erstreckt sich in der Richtung, in Weg- 
ener das GurtschloB 18 nach abwarts zu Ziehen ist (die Ricr*- 
tung ist durch den Pfeil D6 in Fig. 42 veranschaulicht), unci 
es ist wickelbar mit dem das Ritzel 516 tragenden Schaftteil 
516a verbunden, der drehbar unter dem GurtschloB 18 ange- 
ordnet ist und sich immer integral mit dem Ritzel 516 auf 
der Seite der Basisplatte 42 dreht. Das Ritzel 516 ist in Ein- 
griff mit dem anderen halben Teil der oben beschriebenen 
Zahnstange 518. 

In dieser Ausfuhrungsform kornmt es, wenn der Airgurt 
320E aufgeblasen und in der Lange verkurzt wird, wie oben . 
beschrieben, dazu, daB sich das mit der einen Halfte der 
Zahnstange 518 in Eingriff befindliche Ritzel 514 in Verbin- 
dung mit einem Abwickeln des anderen Endes des ersten 
Drahts 500F, das um den Schaftteil 514a gewickelt ist, dreht 
und nachfolgend mit der Zahnstange nach dem anderen hal- 
ben Teil der Zahnstange 518 zu in Eingriff tritt, so daB sich 
die Zahnstange 518 langs der Seite der Basisplatte 42 nach 
der Vorderseite des Sitzes zu parallel zu sich selbst bewegt. 
Zusarnrnen mit der Parallelbewegung der Zahnstange 518 
dreht sich das mit der anderen Halfte der Zahnstange 5135 in 
Eingriff befindliche Ritzel 516, und das andere Ende des 
Drahts 500G wird um den Schaftteil 516a, welcher sich im- 
mer integral mit dem Ritzel 516 dreht, gewickelt. Demge- 
maB wird das mit dem cincn Ende des Drahts 500G vcrbun- 
dene GurtschloB 18 nach abwarts gezogen (die Richtung' ist 
durch den Pfeil DG veranschaulicht), so daB eine Vorspan- 
nung auf den nicht gezeigten Sitzgurt angewandt wird.' 

In den oben beschriebenen Ausfuhrungsformen ist es 
auch moglich, ein Seil oder irgendeinen anderen linearen 
Korper anstelle des Drahts 500A-G zu verwenden, und der 
lineare Korper kann ein Gurt oder Maschen- bzw. Gittergurt 
sein, der von einem Ende desselben her verlangert ist. r 

Der in Fig. 43 gezeigte Airgurt 320F ist mit dem Gurt- 
schloB 18 uber ein Gestange 522 verbunden. 

Der Airgurt 320F hat die gleiche Struktur und Anordnung 
wie die oben beschriebenen Airgurte 320, 320A-E, und er 
erstreckt sich an dem Yorderen mittigen Teil der Basisplatte 
42 langs der Brcitc dcrsclbcn zwischen links und rcchts, und 
das eine der kiirzeren Enden ist an dem Seitenrahmen 420 
befestigt, welcher langs der Seite der Basisplatte 42 ange- 
ordnet ist Wenn der Airgurt 320F aufgeblasen wird, wird 
das andere Ende desselben nach dem an dem Seitenrahmen 
420 befestigten Ende zu angezogen, so daB 1 er in der Lange 
verkurzt wird. 

Das Gestange 522 ist in einer solchen Art und Weise auf- 
gebaut, daB die in Langsrichtung (die Richtung der Breite 
der Basisplatte zwischen links und rechts) verlaufende 
Schrumpfkraft des Airgurts 320F, die erzeugt wird, wenn 
der Airgurt 320F aufgeblasen und die andere Seite des Air- 
gurts 320F nach der einen Seite desselben angezogen wird, 
in eine Herabziehkraft zum Ziehen des Gurtschlosses 18 
nach abwarts (die Richtung ist durch den Pfeil D7 in Fig. 43 
veranschaulicht) mittels der Schafte 524A C und der Kur- 
belhebel 526A, B o. dgi., die in Fig. 43 gezeigt sind, umge- 
wandelt und auf das GurtschloB 18 ubertragen wird. Demge- 
maB wird, wenn der Airgurt 320F aufgeblasen und in der 
Lange verkurzt wird, die Schrumpfkraft iiber das Gestange 
522 zu dem GurtschloB 18 ubertragen, und das GurtschloB 
18 wird nach abwarts gezogen (in der Richtung des Pfeils 
DT), so daB eine Vorspannung auf den Sitzgurt angewandt 
wird. 

Obwohl in der oben beschriebenen Ausfuhrungsform die 
Airgurte 320A-F alle mit dem GurtschloB 18 verbunden 
sind, konnen diese Airgurte 320A-F auch mit dem Bauch- 
gurtanker 20 (in den Fig. 34-43 nicht gezeigt) anstatt mit 
dem GurtschloB 18 verbunden sein. 

In der Insassenschutzeinrichtung der vorliegenden Erfin- 
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dung kann der Airgurt mit einem StoBabsorptionsmechanis- 
mus versehen sein, so daB die StoBkraft absorbiert wird, 
wenn der Fahrzeuginsasse bei einer Kollision gegen das 
durch den Airgurt angehobene oder erhartete Sitzflachen- 
polster gestoBen wird. Unter Bezugnahme auf die Fig. 
44-47 wird nun eine einen Airgurt umfassende Fahrzeugin- 
sassenschutzeinrichtung beschrieben, die einen solchen 
StoBabsorptionsmechanismus hat. 

Die Fig. 44-47 sind perspektivische Ansichten, die je- 
weils den Airgurtteil der Fahrzeuginsassenschutzeinrich- 
tung zcigcn, wclchcr bzw. wclchc cincn StoBabsorptionsme- 
chanismus gemaB dieser Ausfuhrungsform hat, wobei iden- 
tische Bezugszeichen identische Komponenten iiberall in 
den Zeichnungen bezeichnen. 

Der in Fig. 44 gezeigte Airgurt 600 umfaBt eine Druck- 
ausgleichsoffnung 602 zum Hntladen von Gas aus dem Air- 
gurt 600, wenn der Airgurt 600 aufgebiasen wird bzw. ist, 
um zu verhindern, daB der Innendruck des Airgurts uberma- 
Big ansteigt. Der Airgurt 600 ist an einem vorderen mittigen 
Teil der Basisjplatte 42 so angeordnet, daB er sich zwischen 
der BasisplatuT42 und dem Sitzilachenpolster 12a langs der 
Breite derselben zwischen links und rechts erstreckt, uhd die 
Basisplatte 42 verhindert, daB sich der Airgurt 600 nach ab- 
warts bewegt. 

In cincm Notfall, wic cincr Kollision des Fahrzcugs, wird 
der Airgurt 600 durch eine Aufblaseinrichtung (nicht ge- 
zeigt) zum Injizieren von Gas aufgebiasen, so daB das Sitz- 
flachenpolster 12a von unten her nach aufwarts gedriickt 
wird oder der Teil des Sitzflachenpolsters 12a, der gegen den 
Airgurt 600 anliegt, von unten her zusammengedruckt und 
erhartet wird, wodurch der Fahrzeuginsasse iiber das Sitzfla- 
chenpolster 12a gehalten und abgestutzt und verhindert 
wird, daB bei dem Fahrzeuginsassen ein Unterwasserphano- 
men auftritt. 

In diesem Fall kommt es, da Gas in dem Airgurt aus der 
Druckausgleichsoffnung 602 entladen wird, um zu verhin- 
dern, daB der Innendruck des Airgurts iiberrnaBig ansteigt, 
dazu, daB selbst dann, wenn der Fahrzeuginsasse gegen das 
Sitzflachenpolster 12a mit cincr groBcn StoBkraft gestoBen 
wird, der Airgurt 600 die StoBkraft geniigend absorbiert, 
wodurch der Fahrzeuginsasse geschutzt wird. 

Ob wohl das nicht gezeigt ist, kann der Airgurt 600 mit ei- 
nem Ventil oder einer Ventileinrichtung an der Druckaus- 
gleichsoffnung 602 zum Offnen der Druckausgleichsoff- 
nung 602, wenn der Gasdruck einen vorbestirnmten Wert er- 
reicht oder ubersteigt, versehen sein, so dafi eine irregulare 
Entladung von Gas aus der Druckausgleichsoffnung 602 
verhindert wird. Die Position der Druckausgleichsoffnung 
ist nicht auf die in Fig. 44 gezeigte Position beschrankt, son- 
dern die Druckausgleichsoffnung kann z. B. an dem Verbin- 
dungsteil zwischen dem Airgurt 600 und der Aufblasein- 
richtung zum Aufbiasen des Airgurts 600 angeordnet sein. 
Auch in dicscm Fall kann die Druckausgleichsoffnung mit 
dem genannten Ventil oder der genannten Ventileinrichtung 
versehen sein. 

Der in Fig. 45 gezeigte Airgurt 610 ist eine Ausfuhrungs- 
form, in welcher ein Teil des Airgurts durch eine ReiBnaht 
612 abgenaht ist ; um die Konfiguration des Airgurts 610 im 
aufgebiasen en Zustand zu beschranken. Die ReiBnaht. 612 
wird durch teilweises Abnahen des Airgurts 610 mit einem 
Faden, Gam o. dgl. ausgebildet. der bzw. das zerreiBbar oder 
aufreiBbar ist, wenn der Innendruck des Airgurts einen vor- 
besliinmlen Werl erreichl oder QbersteigL, und der bzw. das 
die entfaltete Konfiguration des Airgurts 610 in dem aufge- 
blasenen Zustand so beschrankt, daB das Volumen des Air- 
gurts 610 vermindert wird. Wenn der Innendruck des Air- 
gurts den vorbestirnmten Wert im aufgeblasenen Zustand er- 
reicht oder ubersteigt, wird der abgeniihte Teil durch Zerrei- 



Ben des Fadens, Gams o. dgl. freigegeben und ermoglicht. 
demgemaB eine Erhohung des Volumens des Airgurts. 

Der Airgurt 610 erstreckt sich zwischen der Basisplatte. 
42 und dem Sitzflachenpolster 12a und wird durch Injektion 

5 von Gas aus der Aufblaseinrichtung (nicht gezeigt) aufge- 
biasen, um ein Unterwasserphanomen bei dem Fahrzeugin- 
sassen zu verhindern, wie es der Fall bei dem Airgurt 600 
ist Wenn der Fahrzeuginsasse iiber das Sitzflachenpolster 
12a mit einer sehr groBen StoBkraft gegen den Airgurt 610 

io gestoBen wird, wird der Airgurt 610 durch die StoBkraft un- 
ter Druck gesctzt, und demgemaB nirnmt der Innendruck des 
Airgurts zu. Wenn der Innendruck des Airgurts einen vorbe- 
stirnmten Wert erreicht oder ubersteigt, wird die ReiBnaht 
612 aufgerissen und demgemaB eine Erhohung des Volu- 

15 mens des Airgurts 610 ermoglicht. Zu diesem Zeitpunkt 
kann, da die Erhohung des Volumens des Airgurts 610 ver- 
hindert, daB der Innendruck iibermaBig zunimmt, dieser Air- 
gurt 610 die groBe StoBkraft geniigend absorbieren und den 
Insassen schiitzen. 

20 Der in Fig. 46 gezeigte Airgurt 620 ist mit einer Druck- 
ausgleichsofmung 622 wie in dem Fall der Druckaus- 
gleichsoffnung 602 des oben beschriebenen Airgurts 600 
versehen, und er ist teilweise so abgenaht, dafi die Druck- 
ausgleichsdffriung 622 durch eine oder die ReiBnaht 624 

25 vcrschlosscn wird. 

Die ReiBnaht 624 ist, wie in dem Fall der oben beschrie- 
benen ReiBnaht 612 des Airgurts 610, durch teilweises Ab- 
nahen des Airgurts 620 mit einem Faden, Garn o. dgl. aus- 
gebildet, der bzw. das auf- oder zerreiBbar ist, wenn der-In- 

30 nendruck des Airgurts den vorbestirnmten Wert erreicht 
oder ubersteigt, und das die entfaltete Konfiguration_des 
Airgurts 610 so begrenzt, daB das Volumen des Airgurts im 
aufgeblasenen Zustand vermindert ist. In dieser Ausfuh- 
rungsform verbindet die ReiBnaht 624 den Umfangsbereich 

35 der Druckausgleichsoffnung 622, daB es die Druckaus- 
gleichsoffnung 622 verschlieBt. Wenn der Innendruck" des 
Airgurts den vorbestirnmten Wert- erreicht oder ubersteigt, 
wird die ReiBnaht 624 aufgerissen und gibt den abgebunde- 
ncn Bcrcich des Airgurt 620 frci, so daB das Volumen des 

40 Airgurts zunirnmt und die Druckausgleichsoffnung 622 of- 
fenist. 

In dem Airgurt 620 dieses Aufbaus wird, wenn der Innen- 
druck des Airgurts bei oder unterhalb eines vorbestirnmten 
Werts beim Aufbiasen des Airgurts ist, die Druckausgleichs- 

45 offhung 622 nicht geoffhet, und demgemaB' wird Gas nicht 
irregular aus dem Airgurt 620 entladen. Daher wird der Air- 
* gurt 620 schnell aufgebiasen und stiitzt und halt den Fahr- 
zeuginsassen sofort, und verhindert ein Unterwasserphano- 
men bei dem Fahrzeuginsassen. Wenn der Fahrzeuginsasse 

50 den Airgurt 620 mit einer sehr groBen StoBkraft mit Druck 
beaufschlagt und demgemaB der Innendruck des Airgurts ei- 
nen vorbestirnmten Wert erreicht oder ubersteigt, wird die 
ReiBnaht 624 aufgerissen und der durch die ReiBnaht 624 
abgebundene Teil des Airgurts 620 wird freigegeben, so daB 

55 das Volumen des Airgurts 620 zunimmt und der Innendruck 
mit diesem Zunehmen des Volumens abnimmt. Wenn der 
abgebundene Teil des Airgurts 620 freigegeben wird, wird 
dadurch auch die Druckausgleichsoffnung 622 freigegeben, 
und demgemaB kann Gas aus dem Airgurt. 620 abgelassen 

60 werden, so daB verhindert wirdi daB der Innendruck des Air- 
gurts iibermaBig ansteigt. Daher kann der Airgurt 620 die 
StoBkraft zufriedenstellend absorbieren, um den Fahrzeu- 
ginsassen zu schiitzen. 

Der in Fig. 47 gezeigte Airgurt 630 beschrankt die entfal- 

65 tete Konfiguration im aufgeblasenen Zustand mittels eines 
Schleifengurts 632, der in Umfangsrichtung um den Airgurt 
etwa in der Mitte langs der Lange desselben gewickelt ist. 
Der Schleifengurt 632 hat einen abgebundenen Teil 632a, 
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der durch Vernahen eines Teils des Gurts mil einem anderen 
Teil des Gurts so, daB die Lange der Schleife vermindert ist, 
ausgebildet ist, und zwar mit einem Faden, Gam o. dgl., der 
bzw. das durchreiBbar ist, wenn eine vorbestimmte Zugkraft 
angewandt wird, und der Airgurt 630, um den der Gurt 632 
herumgewickelt ist, wird durch den Gurt 632 im Mittelab- 
schnitt desselben verengt und in seinem Volumen vermin- 
dert, wenn der Innendruck des Airgurts gleich dem oder ge- 
ringer als der vorbestimmte Wert im aufgeblasenen Zustand 
ist. Der Gurt 632 wird durch AufreiBen des Fadens, Gams 
o. dgL in dcm gcnahtcn Tcil 632a frcigcgcbcn, wenn der In- 
nendruck des Airgurts einen vorbestimmten Wert erreicht 
oder ubersteigt, und demgemaB wird die Lange der Schleife 
erhoht und es ermoglicht, daB das Volumen des Airgurts 630 
zunimmt. 

Bei dem Airgurt 630, der einen Gurt, ein Band o. dgl. 632 
in diesem Aurbau hat, kommt es, wenn der Airgurt 630 
durch den Fahrzeuginsassen im aufgeblasenen Zustand des 
Airgurts mit einer sehr groBen StoBkraft unter Druck gesetzt 
wird, dazu, daB der Faden, das Gam o. dgL des vemahten 
Teils 632a amfgerissen und demgemaB die Schleife des 
Gurts 632 in der Lange vergroBert wird, und daB auf diese 
Weise das Volumen des Airgurts 630 erhoht wird, so daB da- 
durch der Innendruck des Airgurts vermindert und infolge- 
dessen die StoBkraft absorbicrt wird. 

Der oben beschriebene StoBabsorptionsmechanismus 
' kann fur den Airgurt vorgesehen sein, welcher als eine 
Kraftquelle der Absenkeinrichtung oder das Absenkmittel 
fur das GurtschloB oder den Bauchgurtanker der Sitzgurt- 
einrichtung verwendet wird. 

Zum Beispiel kann in dem Airgurt 320, der einen Ma- 
schen- bzw. Gittergurt 324 und den aufblasbaren Schlauch 
322 umfaBt, wie oben beschrieben, ein StoBabsorptionsme- 
chanismus, wie er vorstehend beschrieben ist, fiir den auf- 
blasbaren Schlauch 322 vorgesehen sein, obwohl das in der 
Figur nicht gezeigt ist. 

Bei dem Airgurt 320, welcher einen solchen StoBabsorp- 
tionsmechanismus umfaBt, kommt es, wenn der Airgurt auf- 
gcblascn und die Lange des Airgurts 320 vermindert wird, 
so daB dadurch das GurtschloB 18 oder der Bauchgurtanker 
20 iiber den Kraftubertragungsmechanismus mit der 
Schrumpfkraft des Airgurts 320 als Kraftquelle herabgezo- 
gen wird, um eine Vorspannung auf den Sitzgurt anzuwen- 
den, und wenn dann der Fahrzeuginsasse mit einer sehr gro- 
Ben StoBkraft gegen den Sitzgurt gestoBen wird, dazu, daB 
die StoBkraft abrupt das GurtschloB 18 oder den Bauchgur- 
tanker 20 nach auf warts zieht und die Kraft des Gurtschlos- 
ses 18 oder des Bauchgurtankers 20 in der Aufwartszieh- 
richtung iiber den Kraftubertragungsmechanismus auf den 
Airgurt 320 ubertragen wird, um den Maschen- bzw. Gitter- 
gurt 324 des Airgurts, welcher langs seiner Lange aufgrund 
des Aufblasens des Airgurts in der Ausdehnungsrichtung 
geschrumpft ist, so daB der Umfang dcssclbcn vcrcngt wird 
und der aufblasbare Schlauch 322, der durch den Maschen- 
bzw. Gittergurt 324 bedeckt ist, mit Druck beaufschlagt 
wird, so daB der Innendruck abrupt erhoht wird. 

In diesem Fall wird, wenn der Innendruck des Airgurts 
den vorbestimmten Wert erreicht oder ubersteigt, der oben 
beschriebene StoBabsorptionsmechanismus, welcher an 
dem aufblasbaren Schlauch 322 vorgesehen ist, betatigt, und 
der Innendruck des Airgurts 322 wird emiedrigt, oder es 
wird verhindert, daB er iibermaBig ansteigt, so daB es ermog- 
licht wird, daB die Liingsdehnung mit einem adiiquaten In- 
nendruck aufrechterhalten wird. Als Ergebnis hiervon kann 
das GurtschloB oder der Bauchgurtanker 20, das bzw. der 
iiber den Kraftubertragungsmechanismus mit dem Airgurt 
320 verbunden ist, durch die StoBkraft, die durch den Fahr- 
zeuginsassen angewandt wird, in der Aufwartsziehrichtung 
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bewegt werden, wahrend ein adaquater Widerstand zur An- 
wendung kommt bzw. wirkt, daB die StoBkraft absorbiert 
werden kann. 

Die Struktur des Airgurts, der einen StoBabsorptionsme- 
5 chanismus hat, kann nicht nur in dem Fall angewandt wer- 
den, in welchem der Airgurt als eine Kraftquelle fiir das Ab- 
senkmittel oder die Absenkeinrichtung zum Absenken des 
Gurtschlosses oder des Bauchgurtankers der Sitzgurtein- 
richtung verwendet wird, sondem auch in dem Fall, in dem 
10 der in anderen Ausfuhrungsformen gezeigte Airgurt als eine 
Kraftquelle fur cincn anderen Mcchanismus verwendet 
wird. 

Wenn der Airgurt als eine Kraftquelle fur die Herabzieh- 
einrichtung oder das Herabziehmittel fur das GurtschloB 

15 oder den Bauchgurtanker verwendet wird, kann der StoBab- 
sorptionsmechanismus auch fiir den Kraftubertragungsme- 
chanismus vorgesehen sein, welcher den Airgurt mit dem 
GurtschloB oder dem Bauchgurtanker verbindet und die 
Schrumpfkraft des Airgurts zum Herabziehen des Gurt- 

20 schlosses oder des Bauchgurtankers ilbertragt. Unter Bezug- 
nahme auf die Fig. 48 bis 61 werden nun Fahrzeuginsassen- 
schutzmechanismen beschrieben, die einen Kraftubertra- 
gungsmechanismus haben, der einen solchen StoBabsorpti- 
onsmechanism aufweist 

25 Die Fig. 48 ist cine Ansicht einer crstcn Struktur des 
Kraftubertragungsmechanismus, welcher einen StoBabsorp- 
tionsmechanismus gemaB einer Ausftihrungsform aufweist, 
und zwar teilweise im Querschnitt. > 

Der in Fig. 48 gezeigte Kraftubertragungsmechanismus 

30 700 ist in einer solchen Art und Weise aufgebaut, daB der 
Airgurt (nicht gezeigt) mit dem GurtschloB oder _dem 
Bauchgurtanker (beide nicht gezeigt) der Sitigurteinrich- 
tung tiber einen Draht 702 verbunden sind, und ".die 
Schrumpfkraft des Airgurts in der Richtung der Lange^e 

35 erzeugt wird, wenn der Airgurt aufgeblasen wird, wird tiber 
den Draht 702 auf das GurtschloB oder den Bauchgurtanker 
ubertragen, so daB das GurtschloB. oder der Bauchgurtanker 
nach abwarts gezogen wird. Der mitdere Abschnitt des 
Drahts 702 ist in die rohr- oder schlauchformigc Fiihrungs- 

40 hiilse bzw. -saule 704 eingefugt, welche durch eine Last, die 
nicht geringer als ein vorbestimmter Wert ist, deformierbar 
ist, und wird durch die Fuhrungssaule bzw. -hiilse 704 von 
dem Airgurt langs der Seite des Sitzes (nicht gezeigt) zu 
dem GurtschloB oder dem Bauchgurtanker gefuhrt. 

45 In dem mittleren Abschnitt der Fuhrungssaule bzw. -hulle 
704 ist ein gekrummter Teil 706 ausgebildet, der nach ab- 
warts (bezogen auf die Fig. 48) zu einer generell U-formi- 
gen Gestalt gekriimmt ist. Der Draht 702, der in die Fuh- 
rungssaule bzw. -hulle 704 eingefugt ist, ist langs des ge- 

50 krununten Teils 706 ebenfalls gekriimmt, und demgemaB ist 
der Abstand zwischen beiden Enden des Drahts 702, die 
sich von der Fuhrungssaule bzw. -hiille 704 des Drahts 702 
crstrcckcn, gekriimmt. Die Fuhrungssaule bzw. -hiilse 704 
ist in einer solchen Art und Weise aufgebaut, daB, wenn der 

55 Draht 702, der in die Fiihrungshiilse eingefugt ist, mit einer 
Zugkraft beaufschlagt wird, die nicht geringer als ein vorbe- 
stimmter Wert ist, der obere Teil P der inneren Umfangs- 
oberflache in dem gekriimmten Teil 706 nach aufwarts (Auf-- 
wartsrichtung in Fig. 48) durch den Draht. 702 gedriickt wird 

60 und sich deformiert, als ob der Weg des gekriimmten Teils 
706 verkurzt wird, wie in strichpunktierten Linien in Fig. 48 
veranschaulicht ist. Zusammen mit der auf diese Weise er- 
folgenden Deformation der Fiihrungshiilse 704 wird der 
Draht 702 um die Lange, welche der verkurzten Lange des 

65 Weg verlaufs der Fuhrungssaule 704 entspricht, von der Fiih- 
rungshulse herausgezogen, wahrend er einen Widerstand in 
Verbindung mit dieser bzw. durch diese Deformation er- 
fahrt, so daB es ermoglicht wird, daB der Abstand zwischen 
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beiden Enden erhoht wird. 

In dem KraftUbertragungsmechanismus 700 hat der ge- 
krurnmte Teil 706 der Fuhrungshiilse 704 die Funktion eines 
vStoBabsorptionsmechanismus. Mit anderen Worten, wenn 
der Ajrgurt aufgeblasen und in der Lange verkUrzt wird, so 
daB er dadurch das GurtschloB oder den Bauchgurtanker 
uber den KraftUbertragungsmechanismus 700 nach ab warts 
zieht, urn eine Vorspannung auf den Sitzgurt anzuwenden, 
und wenn danri der Fahrzeuginsasse mit einer groBen StoB- 
kraft gegen den Sitzgurt gestoBen wird, zieht die StoBkraft 
abrupt das GurtschloB odcr den Bauchgurtankcr, das bzw. 
der mit dem KraftUbertragungsmechanismus verbunden ist, 
nach aufwarts (in der Aufwartsziehrichtung), so daB eine 
Zugkraft auf den Draht 702 angewandt wird, die nicht gerin- 
ger als ein vorbestimmter Wert ist, welche den gekriimmten 
Teil 706 der Fuhrungshiilse 704, wie oben beschrieben, de- 
formiert. Infolgedessen wird es dem GurtschloB oder dem 
Bauchgurtanker ermoglicht, sich in der Aufwartsziehrich- 
tung durch den Draht zu bewegen, der urn die Lange heraus- 
gezogen werc^n kann, welche der Lange entspricht, urn die 
die Wegfiihrutig der Fuhrungshiilse 704 verkUrzt wird, so 
daB die auf den Insassen angewandte StoBkraft absofbiert 
wird. 

In dieser Ausfuhrungsfonn ist die Struktur der Fuhrungs- 
saule bzw. -saulc704, die mit cincm gekrummten Teil ycrsc- 
hen ist, nicht auf diese Art des Aufbaus beschrankt. Zum 
Beispiel kann als ein KraftUbertragungsmechanismus 700A, 
der in Fig. 49 gezeigt ist, eine Fuhrungssaule bzw. -hiil.se 
704A in generell ausgebuchteter Form verwendet werden, 
die ein Paar gekrUmmter Teile 706A, 706B hat und sich 
langs der unteren Seite des Sitzes (nicht gezeigt) an dem 
mitderen Abschnitt desselben erstreckL 

Iii der Fuhrungshulse 704A deformieren sich die ge- 
krummten Teile 706A, 706B, welche auf beiden Seiten der- 
selben vorgesehen sind, so, daB die Lange verkUrzt wird, 
wie durch die strichpunktierten Linien in Fig, 49 veran- 
schaulicht ist, wenn eine Zugkraft, die nicht geringer als ein 
vorbestimmter Wert- ist, auf den darin eingefugten Draht 702 
angewandt wird, und zwar wie im Fallc des gekriimmten 
Teils 706 der oben beschriebenen Fuhrungshulse 704. 

In dem KraftUbertragungsmechanismus 700A, der mit ei- 
ner Fuhrungssaule bzw. -hUlse 704A in diesem Aufbau ver- 
sehen ist, haben diese gekrummten Teile 706A, 706B die 
Funktion eines StoBabsorptionsmechanismus, um jeweiis 
den Fahrzeuginsassen zu schutzen. 

Die Fig. 50 ist eine Vorderansicht, welche eine andere 
Struktur des mit einem StoBabsorptionsmechanismus ge- 
maB dieser Erfindung versehenen KraftUbertragungsmecha- 
nismus zeigt. 

Der in Fig. 50 gezeigte KraftUbertragungsmechanismus 
710 ist in einer solchen Art und Weise aufgebaut, daB der 
Airgurt (nicht gezeigt) und das GurtschloB oder der Bauch- 
gurtankcr (bcidc nicht gezeigt) Ubcr cincn Draht 712, wic in 
dem Fall des KraftUbertragungsmechanismus 700, verbun- 
den sind, so daB die Schrumpfkraft des Airgurts in der 
Langsrichtung, die beim Aufblasen erzeugt wird, durch den 
Draht 712 auf das GurtschloB oder den Bauchgurtanker 
iibertragen wird, wodurch das GurtschloB oder der Bauch- 
gurtanker nach ab warts gezogen wird- 

Der mittlere Abschnitt des Drahts 712 ist so in Eingriff 
mit je einer Seilrolle 714 und 716, daB er von dem Airgurt zu 
dem GurtschloB oder dem Bauchgurtanker langs der Seiten- 
oberftiiehe des Sitzes (nicht gezeigt) gefuhrt wird. 

Die Seilrollen 714, 716 sind drehbar in einer vorbestimm- 
ten jeweiligen Richlung durch die Drehachse 714a bzw. 
716a gelagert. Auf dem langs der Seite der Basisplatte 42 
(nicht gezeigt) vorgesehenen Seitenrahmen 420 sind Fuh- 
rungsoffnungen 718, 720 in der Form eines Paars langge- 
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streckter OfTnungen ausgebildet, die beide jeweiis von den 
Enden aus geneigt sind, und zwar so, daB sie weg von den 
anderen Enden, mit denen die Drehachse 714a bzw. 716a im 
Eingriff sind, einander naher sind (so daB sich also bezogen 
5 auf die Fig. 50 der Abstand zwischen den FUhrungsoffnun- 
gen nach aufwarts zu verringert). Die Drehachsen 714a, 
716a kbnnen sich langs dieser Fuhrungsoffnungen 718, 720 
parallel zu sich selbst bewegen, ohne aus den Fuhrungsoff- 
nungen 718, 720, mit denen sie jeweiis in Eingriff sind, ge- 
10 lost zu werden. 

Die Fuhrungsoffnungen 718, 720 sind mit cincm defor- 
mierbaren Teil 722 bzw. 724 versehen, welches in einer sol- 
chen Art und Weise funktioniert, dafi, wenn die Druckkraft 
von jeder Drehachse 714, 716. nicht mehr als ein vorbe- 
15 stimmter Wert ist, diese Drehachsen 714a, 716a in Eingriff 
mit dem diagonal unteren Ende der jeweiligen Fuhrungsorf- 
nung 718 bzw. 720 sind, und wenn diese deformierbaren 
Teile mittels der Drehachsen 714a, 716a durch eine Druck- 
kraft, die nicht geringer als ein vorbestimmter Wert ist, nach 
20 den oberen Enden der FUhrungsofmungen 718, 720 zu ge- 
drUckt werden, werden die deformierbaren Teile 722, 724 
durch diese Druckkraft so deformiert, daB sie nach den obe- 
ren Enden der Fuhrungsoffnungen 718, 720 zu zusammen- 
gedrUckt (in der durch die Pfeile Ui, U2 in Fig. 50 veran- 
25 schaulichtcn Richtung), wodurch sich die Drehachsen 714a, 
716a nach den diagonal oberen Enden der Fuhrungsoffnun- 
gen 718, 720 zu bewegen (sich also in der durch die Pfeile 
Ui und U 2 angegebenen jeweiligen Richtung bewegen). 
Ein Ende des Drahts 712 ist mit dem genannten Airgurt 
30 verbunden und unter den Seilscheiben 714, 716 gefuhrt und 
mit diesen Seilscheiben in Eingriff, die ihrerseits durch. die 
Drehachsen 714a, 716a gehaltert sind, so daB der Draht 712 
dadurch von dem Airgurt zu dem GurtschloB oder dem 
Bauchgurtanker gefuhrt wird, wobei das andere Ende des 
35 Drahts mit dem GurtschloB oder dem Bauchgurtanker ver- 
' bunden ist. ' 

In der Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung, in welcher der 
Airgurt mit dem GurtschloB oder dem Bauchgurtanker 
durch den KraftUbertragungsmechanismus 710 verbunden 
40 ist, kommt es, wenn der Airgurt aufgeblasen und in der 
Lange verkUrzt wird, so daB er dadurch das GurtschloB oder 
den Bauchgurtanker Uber den mittels der Seilscheiben 714, 
716 gefuhrten Draht nach ab warts zieht, um eine 'Vorspan- 
nung auf den Sitzgurt anzuwenden, und wenn dann der 
45 Fahrzeuginsasse mit einer groBen StoBkraft gegen den Sitz- 
gurt gestofien wird, dazu, daB die StoBkraft das GurtschloB 
oder den Bauchgurtanker abrupt nach aufwarts zieht (in der 
Aufwartsziehrichtung) und demgemaB der mit dem Gurt- 
schloB oder dem Bauchgurtanker verbundene Draht 712 
50 jede Seilscheibe 714 und 716 in der jeweiligen durch den 
Pfeil Ui bzw. U2 veranschaulichten Richtung stark nach auf- 
warts zieht. Wenn die durch den Draht 712 auf die Seilschei- 
ben 714, 716 ausgcubtc Aus warts zichkraft cincn vorbc- 
stimmten Wert erreicht oder Ubersteigt, kommt es, mit ande- 
55 ren Worten gesagt, dazu, daB die Drehachsen 714a, 716a, 
welche die Seilscheiben 714 bzw. 716 halten, und mit den 
diagnonal unteren Enden der Fuhrungslocher 718 bzw. 720 
durch die deformierbaren Teile 722, 724 in Eingriff sind, 
diese deformierbaren Teile 722, 724 in den durch die Pfeile 
60 U lf U 2 angegebenen Richtungen mit einer Druckkraft nach 
aufwarts drticken, die nicht geringer als ein vorbestimmter 
Wert ist, wodurch diese deformierbaren Teile 722, 724 mit- 
tels der Druckkraft von den Drehachsen 714a, 716a aus de- 
formiert werden. so daB diese nach dem diagonal oberen 
65 Ende der jeweiligen FuhrungsofTnung 718, 720 ausweichen, 
wodurch jede Drehachse 714a, 716a langs der jeweiligen 
FuhrungsofTnung 718 bzw. 720 in der durch den Pfeil Ui 
bzw. U 2 angegebenen Richtung bewegt wird. 
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Da sich die durch diese Drehachsen 714a, 716a gehalte- 
nen Seilscheiben 714 und 716 in der Richtung der Pfeile Ui 
bzw. U2 nach aufwarts aufeinander zu bewegen, wahrend sie 
einen Widerstand von jedem deformierbaren Teil in Verbin- 
dung mit der Deformation erfahren, wird der Weg des durch 5 
diese Seilscheiben 714, 716 gefuhrten Drahts 712 verkttrzt, 
und demgemaB ermoglicht es der Draht 712, daB sich das 
GurtschloB oder der Bauchgurtanker in der Aufwartszieh- 
richtung um diejenige Lange bewegen, welche der Verkiir- 
zung der Weglange entspricht. Infolgedessen kann sich das 10 
GurtschloB odcr der Bauchgurtanker allmahlich in der Auf- 
wartsziehrichtung bewegen, wahrend er bzw. es einen Wi- 
derstand in Verbindung mit der Deformation der genannten 
deformierbaren Teile 722, 724 erfahrt, so daB dadurch die 
auf den Fahrzeuginsassen angewandte StoBkraft absorbiert 15 
und demgemaB der Fahrzeuginsasse geschutzt wird. 

In dieser Ausfuhrungsform ist die Struktur der deformier- 
baren Teile 722, 724 nicht auf die beschriebene und darge- 
stellte Struktur beschrankt, sondern es kann irgendein defor- * 
mierbares Teil, das sich in Verbindung mit einem bzw. ge- 20 
gen einen vorfipstimmten Widerstand deformiert, wenn eine 
Druckkraft, die nicht geringer als ein vorbestimmter Wert 
ist, von den Drehachsen 714a, 716a her, welche die Seil- 
scheiben 714, 716 halten, ausgeiibt wird und es den Dreh- 
achsen 714a, 716a ermoglicht, daB sich dicsc diagonal von 25 
dem unteren Ende nach dem oberen Ende der entsprechen- 
den Fiihrungsorrhung 718, 720 bewegen, angewandt wird. 

Zum Beispiel zeigt die Fig. 51 eine Struktur, in welcher 
ein gewelltes Rohr 726 als ein deformierbares Teil verwen- 
det wird. Die Fig. 51(a) ist eine vergroBerte Ansicht der 30 
Fuhrungsoftnung 718 vor der Deformation des gewellten 
Rohrs 726, wahrend Fig. 51(b) eine vergroBerte Ansicht der 
Fuhrungsofrhung 718 nach einer Deformation des gewellten 
Rohrs 726 ist. 

^ In Fig. 51 ist das gewellte Rohr 726 innerhalb der Fun- 35 
rungsoffnung 718 plaziert, wobei ein Ende desselben an der 
Oberflache des diagonal oberen Endes der Fuhrungsofrhung 
718 anliegt, wahrend das andere Ende desselben an dem 
langs der Fuhrungsofrhung 718 angcordnctcn Lagcrtcil 728 
so anliegt, daB dieses fahig ist, sich parallel zu sich selbst zu 40 
bewegen, um in Eingriff mit der Drehachse 714a der Seil- 
scheibe 714 bis zu dem diagonal unteren Ende der Fuh- 
nmgsofthung 718 zu bleiben. 

Wenn die Drehachse 714a das gewellte Rohr 726 in den 
durch die Pfeile Ui, U2 veranschaulichten Richtungen mit 45 
einer Kraft, die nicht geringer als ein vorbestimmter Wert 
ist, mit Druck beaufschlagt, wie in Fig. 51(b) gezeigt ist, 
wird das gewellte Rohr 726 nach dem diagonal oberen Ende 
der Fuhrungsoffnung 718 diagonal so zusarnmengedrUckt, 
daB sich die Drehachse 714a allmahlich langs der Fiihrungs- 50 
bffnung 718 in der durch den Pfeil Ui angegebenen Rich- 
tung bewegt, wahrend sie einen Widerstand von dem ge- 
wellten Rohr 726 erfahrt, der die Deformation desselben bc- 
gleitet. 

Die Fig. 52 zeigt eine Struktur, in der ein bandfbrmiges 55 
Metallteil 730 als ein deformierbares Teil ansteile des ge- 
wellten Rohrs 726 verwendet wird. In Fig. 52(a) ist eine ver- 
groBerte Ansicht der Fuhrungsdrfnung 718, bevor das band- 
formige Metallteil 730 rieformierr. wird, gezeigt, und Fig. 
52(b) zeigt eine vergroBerte Ansicht der Fuhrungsoffnung 60 
718, nachdem das bandfbrmige Metallteil 730 deformiert 
worden ist. 

Das bandformige Metallteil 730 isl in der Fuhrungsoff- 
nung 718 angeordnet und im Querschnitt quadratisch bzw. 
rechteckig, wobei ein Ende offen ist. Das riickwartige Ende 65 
des bandfonnigen Metallteils liegt gegen die diagonal obere 
Endoberflache der Fuhrungsoffnung 718 an, wahrend das 
vordere Ende gegen das Lagerteil 728 so anliegt, daB die 



Drehachse 714a mit dem diagonal unteren Ende der Fuh- 
rungsoffnung 718 in Eingriff ist, wie es der Fall bei dem 
oben beschriebenen gewellten Rohr 726 ist. 

Wenn die Drehachse 714a durch das bandfbrmige Metall- 
teil 730 mit einer Druckkraft, die nicht geringer als ein vor- 
besummter Wert ist, in der durch den Pfeil Ui gezeigten 
Richtung gedrtickt wird, wie in Fig. 52(b) veranschaulicht 
ist, deformiert sich das bandformige Metallteil 730 diagonal 
nach aufwarts langs der Fuhrungsoffnung 718, so daB es zu- 
sammengedriickt wird, und es wird der Drehachse 714a er- 
moglicht, sich allmahlich in der durch den Pfeil Ui angedcu- 
teten Richtung langs der Fuhrungsofrhung 718 zu bewegen, 
wahrend sie einen Widerstand von dem-bandformigen Me- 
tallteil 730, der die Deformation desselben begleitet, erfahrt. 

Die Fig. 53 zeigt eine Struktur, in der ein Metallgitter 
oder ein sonstiger zusammendruckbarer Metallkorper als 
ein deformierbares Teil verwendet wird. Die Fig. 53(a) ist 
eine vergroBerte Ansicht der Fuhrungsofrhung 718, bevor 
das Metallgitter oder der sonstige zusammendruckbare Me- 
tallkorper 732 deformiert wird, und Fig. 53(b) ist eine ver- 
groBerte Ansicht der Fuhrungsoffnung 718, nachdem das 
Metallgitter oder der sonstige zusanunendriickbare Metall- 
korper 732 deformiert worden ist. 

Das Metallgitter 732 oder der sonstige zusammendruck- 
bare Metallkorper ist in einer zylindrischcn Form ausgcbil- 
det, und das riickwartige Ende desselben liegt gegen die dia- 
gonal obere Endoberflache def Fuhrungsofrhung 718 an, 
wahrend das vordere Ende desselben gegen das Lagerteil 
728 so anliegt, daB die Drehachse 714a in Eingriff mit .dem 
diagonal unteren Ende der Fuhrungsoffhung 718 ist, wie das 
der Fall bei dem gewellten Rohr 726 und dem bandrormigen 
Metallteil 730, die oben beschrieben sind, ist. ^ : 

Wenn die Drehachse 714a das Metallgitter oder den son- 
stigen zusammendruckbaren Metallkorper 732 in der Rich- 
tung des Pfeils Ui mit Druck beaufschlagt, deformiert sich, 
wie in Fig. 53(b) gezeigt ist, das Metallgitter oder der-sbn- 
stige zusammendruckbare Metallkorper 732 so, daB es bzw. 
er in der Axialrichtung zusarnmengedriickt wird, und es 
wird der Drehachse 714a ermoglicht, sich allmahlich in der 
durch den Pfeil Ui angegebenen Richtung langs der Fuh- 
rungsoffhung 718 zu bewegen, wahrend sie einem Wider- 
stand von dem Metallgitter oder dem sonstigen zusammen- 
druckbaren Metallkorper 732 unterworfen ist, welcher des- 
sen Deformation begleitet. 

Obwohl in den oben beschriebenen Ausfuhrungsformen 
nur die in der Fuhrungsoffnung 718 plazierten deformierba- 
ren Teile und die dadurch erfolgte Beschrankung der Bewe- 
gung der Drehachse 714 in der Fuhrungsoffhung 718 in der 
durch den Pfeil Ui angegebenen Richtung als Beispiele ge- 
zeigt und beschrieben worden sind, ist es naturlich auch 
moglich, z. B. die gleichen Strukturen auf deformierbare 
Teile anzuwenden, die in der Fuhrungsoffnung 720 auf der 
odcr cincr der Fuhrungsoffnung 718 gcgcnubcrlicgcndcn 
Seite zu plazieren sind (siehe dazu Fig. 50, wo die Fuh- 
rungsoffnung 720 gezeigt ist). 

Die Fig. 54 ist eine Vorderansicht, welche ein viertes 
strukturelles Beispiel des Kraftubertragungsmechanismus, 
der einen StoBabsorptionsmechanismus gemaB einer Aus- 
fuhrungsform der Erfindung hat, zeigt. 

Der in Fig. 54 gezeigte Kraftubertragungsmechanismus 
740 hat eine solche Struktur, in welcher der Airgurt (nicht 
gezeigt) mit dem GurtschloB oder dem Bauchgurtanker 
(beide nicht gezeigt) iiber den drehbaren Korper 742 ver- 
bunden sind. 

Der drehbare Korper 742 umfaBt eine Seilrolle 742A an 
• einem Ende, auf welche ein Ende eines ersten Drahts 744 
gewickelt ist, dessen anderes Ende mit dem genannten Air- 
gurt verbunden ist, sowie weiterhin eine Seilrolle 742B am 



DE 100 65 464 A 1 



41 



42 



anderen Ende, mit welchem ein Ende des zweiten Drahts 
746 wickelbar verbunden ist, dessen anderes Ende mit dem 
unteren Teil des genannten Gurtschlosses oder des Bauch- 
gurtankers verbunden ist, und weiterhin umfaBt der drehbare 
Korper 742 einen Schaft 742C, welcher dieses Paar von 5 
Seilrollen 742 A, 742B koaxial so verbindet, daB sich die 
Seilrollen integral drehen, wobei dann t wenn der Airgurt bei 
einer Kollision des Fahrzeugs aufgeblasen und in der Lange 
verkiirzt wird, das Ende des ersten Drahts 744, das mit dem 
Airgurt verbunden ist, durch den Airgurt mit Zug beauf- 10 
schlagt wird und sich die Scilrollc 742A so drcht, daB das 
andere Ende des ersten Drahts 744 von der genannten Seil- 
rolle 742A um eine Lange abgewickelt wird, die der 
Schrumpfung des Airgurts entspricht, und die andere Seil- 
rolle 742B, die sich iiber den Schaft 742C integral mit der 15 
Seilrolle 742 A dreht, wickelt den zweiten Draht 746 auf, so 
daB das genannte GurtschloB oder der Bauchgurtanker ab- 
warts gezogen wird,.um eine Vorspannung auf den Sitzgurt 
anzuwenden. 

In diesern jJpraMbertragungsmechanismus 740 umfaBt . 20 
der Schaft 7426 zum Verbinden der beiden Seilrollen 742A 
und 742B des drehbaren Korpers 742 einen Torsionsstab, 
der dadurch elastisch verdrillt wird, daB darauf ein Torsions- 
moment, das nicht kleiner als ein vorbestimmter Wert ist, 
um die Achsc dcssclbcn angewandt wird, um die Erzcugcn 25 
einer Phasendifferenz zwischen den Seilrollen 742A und 
742B durch Relativdrehung in den umgekehrten Richtungen 
zii ermoglichen. 

In der Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung, welche einen 
Kraftubertragungsmechanismus 740 dieses Auibaus um- 30 
faBt, kommt es, wenn der Fahrzeuginsasse in dem Zu stand, 
in dem eine Vorspannung angewandt ist, wie oben beschrie- 
ben, mit einer sehr groBen StoBkraft gegen den Sitzgurt ge- 
stoBen wird, dazu, daB das GurtschloB oder der Bauchgur- 
tanker, das bzw. der zur Anwendung der Vorspannung auf 35 
den Sitzgurt nach abwarts gezogen worden ist, abrupt nach 
aufwarts gezogen (Aufwartsziehrichtung) wird, und es wird 
ein starkes Torsionsmoment auf die Rolle 742B, auf welche 
das andere Ende des mit dem GurtschloB oder dem Bauch- 
gurtanker verbundenen zweiten Draht 746 gewickelt ist, in 40 
der Richtung des Abwickelns des Drahts 746 von der Rolle 
742B angewandt. 

In diesem Fall wird auf die Rolle 742A, die auf der entge- 
gengesetzten Seite zu der Rolle 742B ist, iiber den ersten 
Draht 744 ein starkes Torsionsmoment in der gegenuber der 45 
Abwickelrichtung des Drahts 746 entgegengesetzteh Rich- 
tung um die Achse des Schafts 742C angewandt, und dem- 
gemaB kornmt es zu der Erzeugung eines sehr groBen Torsi- 
onsmoments an dem Schaft 742C, welcher diese Seilrollen 
742A, 742B verbindet. Wenn das Torsionsmoment einen 50 
vorbestimmten Wert erreicht oder iibersteigt, wie oben be- 
schrieben, wird der Schaft 742C elastisch verdrillt oder ver- 
wunden, so daB die Drchung der Rolle 742B in der Abwik- 
kelrichtung des Drahts 746 ermoglicht wird. 

Infolgedessen ist es in der Fahrzeuginsassenschutzein- 55 
richtung, in welcher der Airgurt mit dem GurtschloB oder • 
dem Bauchgurtanker durch den Kraftubertragungsmecha- 
nismus 740 verbunden ist, so, daB es dem GurtschloB oder 
dem Bauchgurtanker ermoglicht. wird, sich allrnahlich in der 
Aufwartsziehrichtung zu bewegen, wahrend es bzw. er ei- 60 
nen Widerstand aufgrund einer elastischen Kraft des Schafts 
742C erfahren, so daB die durch den Fahrzeuginsassen ange- 
wandle SioBkrafl absorbierl wird. 

Die Fig. 55 ist eine perspektivische Ansicht, die ein funf- 
tes strukturelles Beispiel eines Kraftubertragungsmechanis- 65 
mus zeigt, der einen StoBabsorptionsmechanismus gemaB 
einer Ausfiihrungsforrn der Erfindung umfaBt. 

Der in Fig. 55 gezeigie Kraftubertragungsmechanismus 



750 hat eine solche Struktur, in welcher der Airgurt (nicht 
gezeigt) und das GurtschloB oder der Bauchgurtanker (beide 
nicht gezeigt) durch einen Gun 752 verbunden sind, der 
z. B. aus einem bandfbrmigen luch ausgebildet ist, z, B. ei- 
nem Tuch oder Textilmaterial, welches das gleiche oder ein 
ahnliches Material ist, wie es das als Sitzgurt verwendete 
Material ist. 

In dem mittleren Abschnitt des Gurts 752 ist ein abgebun- 
dener Teil 752a durch Verbinden eines Teils des Gurts mit 
einem anderen Teil desselben mittels Nahen ausgebildet, um 
die Lange des Gurts 752 zu vermindem. 

. Zum Ausbilden des abgenahten Teils 752a wird ein Fa- 
den, Garn o. dgl. verwendet, der bzw. das durch eine Zug- 
kraft zerrissen wird, die nicht geringer als ein vorbestimmter 
Wert ist, so daB die Naht dieses Teils 752a gelost wird. 

In der Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung, die einen sol- 
chen Kraftubertragungsmechanismus 750 hat, funktioniert 
der abgenahte Teil 752a des C jurts 752 als ein StoBabsorpti- 
onsmechanismus. Mit anderen Worten, wenn der Airgurt 
aufgeblasen und in der Lange verkiirzt wird, so daB er da- 
durch das GurtschloB oder den Bauchgurtanker durch den 
Gurt nach abwarts zieht, um eine Vorspannung auf den Sitz- 
gurt anzuwenden, und wenn dann der Fahrzeuginsasse mit 
einer groBen StoBkraft gegen den Sitzgurt gestoBen wird, 
zieht die StoBkraft das GurtschloB oder den Bauchgurtanker 
abrupt nach aufwarts (in der Aufwartsziehrichtung), wo- 
durch eine Zugkraft auf den Gurt 752 angewandt wird, die 
nicht geringer als ein vorbestimmter Wert ist, welche Zug- 
kraft den Faden, das Garn o. dgl. des abgenahten Teils-752a 
zerreiBt und die Naht des abgenahten Teils 752a freigibt 
bzw. aufldst, so daB dadurch die Lange des Gurts 752_zu- 
nimmt und es ermoglicht wird, daB sich das GurtschloB oder 
der Bauchgurtanker in der Aufwartsziehrichtung bewegt. 
Infolgedessen bewegt sich das GurtschloB oder der Bauc"h- 
gurtanker in der Aufwartsziehrichtung, wahrend es bzw. er 
einen Widerstand erfahrt, der das AufreiBen des Fadens, 
Gams o! dgl. in dem abgenahten Teil 752a begleitet, so daB 
die durch den Fahrzeuginsassen angewandte StoBkraft ab- 
sorbicrt wird. 

Die Fig. 56 ist eine Erlauterungszeichnung, welche ein 
sechstes strukturelles Beispiel eines Kraftubertragungsme- - 
chanismus zeigt, der einen StoBabsorptionsmechanismus 
gemaB einer Ausfuhrungsform der Erfindung umfaBt. Die 
Fig. 56(a) ist eine Querschnittsansicht des Verbindungsteils 
766, das einen ersten und einen zweiten Draht 762, 764, die 
weiter unten beschrieben sind, verbindet, wahrend die Fig. 
56(b) eine Querschnittsansicht des in dem Verbindungsteil 
766 vorgesehenen deformierbaren Teils 772, wenn dieses 
deformiert wird, ist, und Fig. 56(c) ist eine Querschnittsan- 
sicht, ausgefuhrt langs der Linie C-C in Fig. 56(a). 

Der in Fig. 56 gezeigte Kraftubertragungsmechanismus 
760 umfaBt einen ersten Draht 762, von dem das eine Ende 
mit dem Airgurt (nicht gezeigt) verbunden ist, und cincn 
zweiten Draht 764, von dem das eine Ende mit dem Gurt- 
schloB oder dem Bauchgurtanker (beide nicht gezeigt) ver- 
bunden ist, und ein Verbindungsteil 766 zum Verbinden der 
Drahte 762 und 764. 

In diesem Kraftubertragungsmechanismus 760 ist das 
eine Ende des ersten Drahts 762 mit. dem genannten Airgurt. 
verbunden, wahrend das andere Ende desselben in das gene- 
rell zylindrische Verbindungsteil 766 durch ein Einfuh- 
rungsloch 768, das an einem Ende dieses Verbindungsteils 
ausgebildet isL, eingefuhrt ist. Der zweite Draht 764 ist mit 
dem genannten GurtschloB oder dem Bauchgurtanker an ei- 
nem Ende verbunden und ist an dem anderen Ende durch 
das Einfuhrungsloch 770 in das Verbindungsteil 766 einge- 
fuhrt. 

Das generell zylindrische Verbindungsteil 766 ist mit 
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Flanschen 766a, 766b ausgebildet, welche die Einfuhrungs- 
16cher768 bzw. 770jeweils in dem inneren Umfang auf bei- 
den Enden umschiieBen. Das Verbindungsteil 766 ist auBer- 
dera mit einem deformierbaren Teii 772 versehen, welches 
die gleiche S truktur wie das deformierbare Teil 722, 724 des 5 
oben beschriebenen und in den Fig. 50 bis 53 gezeigten 
KraftUbertragungsmechanismus 710 hat und durch eine 
Druckkraft, die nicht geringer als ein vorbestimmter Wert 
ist, so deformierbar ist, daB sein Losldsen von dem Verbin- 
dungsteil 766 durch die genannten Flansche 766a und 766b 10 
vcrhindcrt wird. 

In dieser Ausfuhrungsform ist, wie in Fig. 56 gezeigt, ein 
gewelltes Rohr als deformierbares Teil 772 vorgesehen, wo- 
. bei das eine Ende desselben gegen den Flansch 766a so an- 
liegt, daB es das Einfuhrungsloch 768 umschlieBt, wahrend 15 
das andere Ende desselben gegen das Befestigungs- oder 
Klemmteil 774 anliegt. Das deformierbare Teil 772 ist in ei- 
ner solchen Art und Weise aufgebaut, daB es, wenn das an- 
dere Ende des deformierbaren Teils durch das Klemrhteil 
774 nach derngenannten einen Ende desselben zu mit einer 20 
Druckkraft, dre nicht geringer als ein vorbestimmter Wert 
ist, gedriickt wird, in Langsrichtung kontraktiert wird, als ob 
es zwischen dem Flansch 766a und dem Klemmteil 774 zu- 
sammengedruckt wird. 

Das andcrc Ende des crstcn Drahts 762, das von dem Ein- 25 
fiihrungsloch 768 her in das Verbindungsteil eingefuhrt ist, 
ist durch das deformierbare Teil 772 hindtirchgefuhrt und an 
dem Klemmteil 774 befestigt, welches gegen die andere 
Seite des deformierbaren Teils 772 anliegt Andererseits ist 
das Ende des zweiten Drahts 764, das von dem Einfuhrungs- 30 
loch 77Q, welches dem Einfuhrungsloch 768 entgegenge- 
setzt ist, aus eingefuhrt worden ist, an dem Klemmteil 776 . 
befestigt, welches von der Innenseite des Verbindungsteils 
766 gegen den Flansch 766b anliegt. 

In dem KraftUbertragungsmechanismus 760 dieses Auf- 35 
baus funktioniert das Verbindungsteil 766 als ein StoBab- 
sorptionsmechanismus. Mit anderen Worten, wenn der Air- 
gurt aufgeblasen und in seiner, Lange verkiirzt wird, so daB 
cr dadurch das GurtschloB oder den Bauchgurtankcr tibcr 
die durch das Verbindungsteil 766 verbundenen Drahte 762, 40 
764 nach abwarts zieht, urn eine Vorspannung auf den Sitz- 
gurt, der nicht gezeigt ist, anzuwenden, und wenn dann der 
Fahrzeuginsasse mit einer groBen StoBkraft gegen den Sitz- 
gurt gestoBen wird, wird das GurtschloB oder der Bauchgur- 
tanker abrupt aufwarts (in der Aufwartsziehrichtung) gezo- 45 
gen, und der mit dem Airgurt verbundene erste Draht 762 
und der mit dem GurtschloB oder dem Bauchgurtanker ver- 
bundene zweite Draht 764 werden stark auseinandergezo- 
gen. Wenn die Zugkraft einen vorbestimmten Wert erreicht, 
beaufschlagt das Klemm- bzw. Befestigungsteil 774, an 50 
welchem das Ende des ersten Drahts 762 befestigt ist, das 
deformierbare Teil 772 mit Druck, so daB das deformierbare 
Teil 772 in der Axialrichtung in dem Verbindungsteil 766, 
welches diese Drahte 762, 764 verbindet, zusarnmenge- 
drtickt wird. Daher bewegt sich das GurtschloB oder der 55 
Bauchgurtanker allmahlich nach aufwarts (in der Aufwarts- 
ziehrichtung), wahrend es bzw. er einen Widerstand von 
dem deformierbaren Teil her erhalt, der die Deformation des 
deformierbaren Teils 772 beg lei ret, so daB die durch den 
Fahrzeuginsassen angewandte StoBkraft absorbiert wird. 60 

In dieser Ausfuhrungsform ist das Verbindungsteil nicht 
auf das beschriebene und dargestelite Verbindungsteil be- 
schriinki. 

Zum Beispiel umfaBt das Verbindungsteil 766 A in dem 
KraftUbertragungsmechanismus 760A, der in Fig. 57 ge- 65 
zeigt ist, ein deformierbares Teil 782, das aus einern zylin- 
drischen gewellten Rohr ausgebildet ist, und ein Paar Kom- 
pressionshalteteile 784A, 784B von Plattenform, die die ge- 
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gen beide Enden des deformierbaren Teils anliegen. Fig. 57 
ist eine Erlauterungszeichnung, die ein sechstes strukturef- 
les Beispiel eines StoBabsorptionsmechanismus gemaB ei- 
ner Ausfuhrungsform der Erfindung zeigt. In Fig. 57(a) ist 
eine Querschnittsansicht des Verbindungsteils 766A vor der 
Deformation des deformierbaren Teils 782 gezeigt, wahrend 
die Fig. 57(b) eine Querschnittsansicht des Verbindungsteils 
766A ist, nachdem das deformierbare Teil 782 deformiert 
worden ist, und die Fig. 57(c) ist eine Querschnittsansicht, 
ausgefuhrt langs der Linie C-C in Fig. 57(a). 

In dicscm Verbindungsteil 766A sind die komprcssiv hal- 
tenden Teile 784 mit einem Paar Einfuhrungslochern 786, 
788 versehen, durch welche ein erster Draht 762 A, der an ei- 
nem Ende mit dem Airgurt verbunden ist, und ein zweiter 
Draht 764A, der mit dem GurtschloB oder dem Bauchgur- 
tanker am anderen Ende verbunden ist, jeweils eingefuhrt. 
• Das kompressiv haltende Teil 784B. ist syrnmetrisch zu dem 
kompressiv haltenden Teil 784A, wobei das deformierbare 
.Teil 782 dazwischen eingefugt ist, und es ist mit einem Paar. 
Einfiihrungsiochern 790, 792 ausgebildet, durch welche der 
erste bzw. zweite Draht 762A bzw. 764A eingefugt ist. Das 
deformierbare Teil 782 ist so angeordnet, daB beide Enden 
die Emfuhrungslocher 786 bis 792 in den kompressiv hal- 
tenden Teilen 784A, 784B umschiieBen, so daB sie mitein- 
andcr ubcr das deformierbare Teil 782 verbunden sind. 

Der erste Draht 762A, von dem ein Ende mit dem Airgurt 
verbunden ist, ist an dem anderen Ende durch das Einfuh- 
rungsloch 786 in dem kompressiv haltenden Teil 784A; wel- 
ches gegen das eine Ende des deformierbaren Teils 782 an- 
liegt, eingefuhrt, innerhalb des deformierbaren Teils 782 
weitergefuhrt und dann durch das Einfuhrungsloch 790 in 
dem kompressiv haltenden Teii 784B, weiches gegen das 
andere Ende des deformierbaren Teils 782 anliegt, hindurch- 
gefiihrt, so daB der erste Draht 762A aus dem deformierba- 
ren Teil herausgefiihrt ist und dann an einem Klemm- bzw. 
Befestigungsteil 794 an dem Ende des Drahts 762A ange- 
bracht ist, das aus dem Knfuhrungsloch 790 vorsteht, so daB 
der Draht auf diese Weise mit dem kompressiv haltenden 
Teil 784B im Eingriff ist. Andererseits ist der zweite Draht 
764A, der an seinem einen Ende mit dem GurtschloB oder 
dem Bauchgurtanker verbunden ist, an dem anderen Ende 
von dem Einfuhrungsloch 792 her eingefuhrt, das sich in 
dem kompressiv haltenden Teil 784B befindet, welches ge- 
gen das andere Ende des deformierbaren Teils anliegt, so 
daB dieser zweite Draht 764 A in das deformierbare Teii 782 
hinein und hindurchgefuhrt ist, dann ist er in das Einfuh- 
rungsloch 796 an dem kompressiv haltenden Teii 784A, 
welches dem kompressiv haltenden Teil 784B entgegenge- 
setzt ist. eingefuhrt und aus dem deformierbaren Teil 782 
herausgezogen, und dann ist das Ende dieses Drahts an ei- 
nem Klemm- bzw. Halteteil 796 angebracht, so daB der 
zweite Draht 764A dadurch mit dem kompressiv haltenden 
Teil 784A in Eingriff ist. 

Wenn der erste und zweite Draht 762 A, 764A, die mit 
dem Verbindungsteil 766A im Eingriff und durch das Ver- 
bindungsteil verbunden sind, voneinander weggezogen wer- 
den, Ziehen die Drahte 762A, 764A die entsprechenden 
kompressiv haltenden Teile 784B, 784A aufeinander zu, so 
daB diese mit. Bezug aufeinander aneinander herangezogen 
werden, wodurch das deformierbare Teil 782 so mit Druck 
beaufschlagt wird, daB es das Bestreben hat, von beiden Sei- 
ten her in Langrichtung kontraktiert zu werden. Das ge- 
schiehl, wenn die Zugkraft zurn Ziehen der Drahte 762A, 
764A einen vorbestimmten Wert erreicht, so daB sich das 
deformierbare Teil 782 deformiert und in Langsrichtung zu- 
saminengedruckt wird, wobei der Abstand zwischen beiden 
Enden der Reihe der Drahte 762A, 764A, bezogen auf die in 
Fig. 57 nicht sichtbaren Drahtenden, urn eine Lange zu- 
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nimmt, die der Lange der Kontraktion entspricht. 

In dem Kraftubertragungsmechanismus 760A, der ein 
Verbindungsteit 766A dieses Aufbaus hat, wird die gleiche 
Wirkung erzielt wie in dern Fall des oben beschriebenen 
Kraftubertragungsmechanismus 760, und demgemaB kann 
die durch den Fahrzeuginsassen angewandte StoBkraft in ei- 
nem Notfall absorbiert werden. 

In den oben beschriebenen Ausfuhrungsformen kann das 
deformierbare Teil 722, 782, das in dem Verbindungsteil 
766 bzw. 766A plaziert ist, irgendein deformierbares Teil 
scin, sowcit cs sich, bcglcitct von cincm vorbcstimmtcn Wi- 
derstand, deformiert, wenn eine Druckkraft, die nicht klei- 
ner als ein vorbestimmter Wert ist, von dem Klemm- bzw. 
Halteteil 774 oder dem kompressiv haltenden Teil darauf an- 
gewandt wird Zum Beispiel ist es auch moglich, in dem in 
Fig. 56 gezeigten und oben beschriebenen Kraftubertra- 
gungsmechanismus 760 als deformierbares Teil 772 ein 
bandformiges Metall 778 von generell quadratischer bzw. 
rechteckiger Form mit einer offenen Seite im Querschnitt, 
wie in Fig. 5^gezeigt ist, zu benutzen und es, wie in Fig. 
58(b) veranschaulicht ist, durch eine Druckkraft von dem 
Klemm- bzw. Befestigungsteil 774 her zu deformieren; oder 
es kann, wie in Fig. 58 gezeigt ist, ein Metallgitter oder ir- 
gendein sonstiges deformierbares Metallteil 780, das in Fig. 
58 veranschaulicht ist und die gleiche Struktur wie das Me- 
tallgitter oder sonstige deformierbare Metallteil 732 hat, das 
in Fig. 53 gezeigt ist, verwendet werden, und es kann, wie in 
Fig. 58(b) gezeigt ist, durch eine Druckkraft von dem 
Klemm- bzw. Befestigungsteil 774 her deformiert werden. 
Die Fig. 59(a) ist eine Querschnittsansicht des Verbindungs- 
teils 766 des Kraftubertragungsmechanismus 760, und die 
Fig. 59(b) ist eine entsprechende Querschnittsansicht, in 
welcher das deformierbare Teil 780, das in dem Verbin- 
dungsteil 766 angeordnet ist, deformiert worden ist. 

Die Fig. 60 ist eine Zeichnung einer achten strukturellen 
Ausfuhrungsform des Kraftubertragungsmechanismus, teil- 
weise im Querschnitt, der einen StoBabsorptionsmechanis- 
mus gemaB einer Ausfuhrungsform der Erfindung hat. 

Der in Fig. 60 gczcigtc Kraftubertragungsmechanismus 
800 ist eine andere Ausfuhrungsform des in Fig. 56 gezeig- 
ten und oben beschriebenen Kraftubertragungsmechanis- 
mus, in dem der zweite Draht zum Verbinden des Gurt- 
schlosses oder des Bauchgurtankers und das Verbindungs- 
teil 766 weggelassen sind bzw. das Verbindungsteil 766 un- 
ter oder integral mit dem GurtschloBkorper oder dem 
Bauchgurtankerkorper angeordnet ist. 

In dieser Ausfuhrungsform verbindet der Kraftubertra- 
gungsmechanismus 800 den Airgurt (nicht gezeigt) mit dem 
GurtschLoB 18 durch den Draht 802, so daB eine Schrumpf- 
kraft des Airgurts uber den Draht 802 auf das GurtschloB 18 
iibertragen wird, um das GurtschloB 18 nach ab warts zu Zie- 
hen, wodurch eine Vorspannung auf den Sitzgurt, nicht ge- 
zeigt. angewandt wird. 

Der GurtschloBkorper 18A des Gurtschlosses 18 ist mit 
einem generell zylindrischen hohlen Verbindungsteil 804 
versehen, das sich von dem unteren Teil desselben aus er- 
streckt. Kin Ende des Drahts 802 ist mit dem Airgurt verbun- 
den, wahrend das andere Ende durch ein Einfuhrungsloch 
806, das in dern Ende des Verbinriungsteils 804 ausgebildet. 
ist, in den Verbindungsteil 804 eingefiihrt ist. 

In dem Verbindungsteil 804 ist ein deformierbares Teil 
808 vorgesehen, das von einem gewellten Rohr, einem 
bandlbrmigen Melall oder einem Melallgitter oder irgendei- 
nem sonstigen geeigneten deformierbaren Teil gebildet ist, 
welches beispielsweise die gleiche Struktur hat, wie das in 
dem oben beschriebenen Kraftubertragungsmechanismus 
760 vorgesehene deformierbare Teil oder auch eine andere 
geeignete deformierbare Struktur. In dieser Ausfuhrungs- 



form ist ein zylindrisches geweiltes Rohr als deformierbares. 
Teil 808 verwendet, und ein Ende des deformierbaren Teils- 
808 liegt gegen den Umfangsrand des Einfuhrungslochs 806 
so an, daB es das Einfuhrungsloch 806 umschlieBt, wahrend 
5 das andere Ende mit einem Klemm- oder Befestigungsteil 
810 versehen ist, da an dem deformierbaren Teil 808 anliegt. 
Das andere Ende des Drahts 802 ist von dem Einfuhrungs- 
loch 806 her in den Verbindungsteil 804 eingefugt und durch* 
das zylindrische deformierbare Teil 808 hindurchgefuhrt, 

10 und dann an dem Klemm- oder Befestigungsteil 810, wel- 
ches gegen das andere Ende des deformierbaren Teils 808 
anliegt, befestigt. 

In der Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung, welch e den 
Kraftubertragungsmechanismus 800 hat, wird, wenn das 

15 GurtschloB 18 stark nach aufwarts gezogen wird (in der 
Richtung des Pfeils U 3 ), eine Zugkraft auf den mit dem 
GurtschloB 18 verbundenen Draht 802 ausgeiibt, diese Zug- 
kraft ermoglicht es dem Klemm- oder Befestigungsteil 810, 
an dem das andere Ende des Drahts 802 befestigt ist, das de- 

20 formierbare Teil 808 im Sinne einer Langskontraktion mit 
Druck zu beaufschlagen, und wenn die Zugkraft einen vor- 
bestimmten Wert erreicht oder iiberschreitet, wird das defor- 
mierbare Teil 808 deformiert und zusammengedriickt, so 
daB das GurtschloB 18 um diejenige Lange, die der Lange 

25 der Kontraktion des deformierbaren Teils 808 entspricht, 
nach aufwarts bewegt werden kann (in der durch den Pfeil 
U3 angegebenen RichtungX Daher wird, wie in den Fall des 
weiter oben beschriebenen Kraftubertragungsmechanismus, 
eine durch den Fahrzeuginsassen im Notfall angewandte 

30 StoBkraft absorbiert. 

Naturlich kann der Verbindungsteil, mit dem der Draht 
802 verbunden ist, auch an oder in dem Bauchgurtankerkor- 
per (nicht gezeigt) angeordnet sein. 

Die Fig. 61 ist eine perspektivische Ansicht eines neunfen 

35 strukturellen Beispiels eines Kraftubertragungsmechanis- 
mus, teilweise im Querschnitt, der einen Stofi absorptions- . 
mechanismus gemaB einer Ausfuhrungsform der Erfindung 
hat. In Fig. 61 sind identische Bezugszeichen zur Bezeich- 
nung von identischen, fruhcr beschriebenen Komponcntcn 

40 verwendet. 

Der in Fig. 61 gezeigte Kraftubertragungsmechanismus 
820 umfafit einen Draht 822 zum "Obertragen einer 
Schrumpfkraft des Airgurts flir das Herabziehen des Gurt- 
schloBkorpers 18B, wobei ein Ende des Drahts 822 mit dem 

45 Airgurt 824 verbunden ist, wahrend das andere Ende, wel- 
ches durch die Fuhruhg 826 gefuhrt ist und mit dem StoBab- 
sorptionsmechanismus 828 verbunden ist, der auf der Seite . 
der Basisplatte 42 des Sitzes 10 installiert ist. 

Der GurtschloBkorper 18B ist mit einem Hakungsteii 830 

50 versehen, an dem der Draht 822 eingehakt ist. Durch Einha- 
ken des mittleren Abschnitts des Drahts 822 an dem Ha- 
kungsteii 830 in generell U-formiger Gestalt ist der Gurt- 
schloBkorper mit dem Draht in Eingriff. 

Der StoBabsorptionsmechanismus 828 hat, wie in dem 

55 Fall des Verbindungsteils 766 des oben beschriebenen 
Kraftubertragungsmechanismus 760, eine zylindrische 
Hohlstruktur, und zwar umfassend ein deformierbares Teil 
832, das von einem geweilten Rohr, einem bandrormigen 
Metall, einem Metallgitter oder einem anderen geeigneten 

60 deformierbaren Teil gebildet ist, welches in dem StoBab- 
sorptionsmechanismus 828 angebracht ist. Das andere Ende 
des Drahts 822 ist durch das Einfuhrungsloch 834, welches 
in dem Ende des SloBabsorplionsmechanismus 828 vorgese- 
hen ist, in den StoBabsorptionsmechanismus 828 eingefiihrt. 

65 Das eine der Enden des deformierbaren Teils 832 liegt ge- 
gen den Umfangsrand des Einfuhrungslochs 834 an, wah- 
rend an dem anderen Ende ein Klemm- oder Befestigungs- 
teil 836 anliegt oder befestigt ist. Der von dem Einfuhrungs- 
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loch 834 her in den StoBabsorpUonsmechanismus 828 ein- . 
gefuhrte Draht 822 ist durch das deformierbare Teil 832 hin- 
durchgefuhrt und dann an dem KJemm- oder Befestigungs- 
teil 836 befestigt, welches gegen das andere Ende des defor- 
mierbaren Teils 832 anliegt. 5 

Bei der Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung, welche den 
KraftUbertragungsrnechanismus 820 hat, kommt es, wenn 
der GurtschloBkorper 18B stark nach aufwarts gezogen wird 
(in der durch den Pfeil U angegebenen Richtung) dazu, daB 
der mittlere Abschnitt des Drahts 822 zusammen mit dem 10 
GurtschloBkorper 18B mit Zug bcaufschlagt wird, so daB 
eine Zugkraft auf den Draht 822 angewandt wird, und das 
Klemm- oder Befestigungsteil 836, an welchem das andere 
Ende des Drahts 822 befestigt ist, ubt eine Druckkraft auf- 
grund der Zugkraft auf das deformierbare Teil 832 aus, mit 15 
dem Bestreben, das deformierbare Teil 832 in Langsrich- 
tung zusammenzudrucken. Der Fahrzeuginsassenschutzrne- 
chanismus ist in einer solchen Art und Weise aufgebaut, 
daB, wenn die auf den Draht 822 ausgeubte Zugkraft einen 
vorbestimmten Wert erreicht oder ubersteigt, sich das defor- 20 
mierbare TeilS(32 deformiert und zusammengedi-Uckt wird, 
so daB sich der GurtschloBkorper 18B nach aufwarts bewe- 
gen kann (in der durch den Pfeil U angegebenen Richtung), 
- wahrend er einen Widerstand erfahrt, der von der Deforma- 
tion des deformicrbaren Tcils 830 bcglcitct bzw: vcrursacht 25 
wird, wie es der Fall in dem weiter oben beschriebenen 
Kraftubertragungsmechanismus ist, wodurch die im Notfall 
von dem Fahrzeuginsassen angewandte StoBkraft absorbiert 
werden kann. 

In dieser Ausfuhrungsform ist der Draht 822 zwair in ei- 30 
ner solchen Art und Weise verbunden bzw. konstruiert, daB 
er mit dem GurtschloBkorper 18B in Eingriff ist, es ist aber 
naturlich auch moglich, diese Ausfuhrungsform in einer sol- 
chen Art und Weise aufzubauen, daB der Bauchgurtanker- 
korper anstelle des GurtschloBkorpers im Eingriff bzw. vor- 35 
gesehenist. 

WIRKUNG DER ERF1NDUNG 

. Wie insoweit beschrieben worden ist, kann gemaB der 40 
Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung der vorliegenden Erfln- 
dung ein Unterwasserphanomen bei dem Fahrzeuginsassen 
durch die Verwendung eines Airgurts verhindert werden, 
oder der Fahrzeuginsasse kann durch Anwenden einer Vot- 
spannung auf den Gurt geschutzt werden. Es ist auch mog- 45 
lich, mit der Erfindung zu verhindern, daB ein Fahrzeugin- 
sasse, der auf einem Rucksitz sitzt, nach vorn zu geschleu- 
dert wird. 

Kurz zusammengefaBt ist es insbesondere die Aufgabe 
der Erfindung, eine Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung zur 50 
Verfugung zu stellen, die ein Unterwasserphanomen bei 
dem Fahrzeuginsassen durch die Verwendung eines Airgurts 
verhindem kann, oder die den Fahrzeuginsassen durch An- 
wenden einer Vorspannung auf den Gurt schiitzen kann. 

Mittel zur Ldsung der obigen Aufgabe sind insbesondere 55 
folgende: Ein Sitzflachenpolster 12, das ein Sitzkissen 12a 
umfaBt, ist mit einem Airgurt 36 versehen, der unter dem 
Sitzkissen 12a angeordnet ist. Die ruckwartigen Enden des 
Airgurts 36 auf der rechten und linken Seite sind uber einen 
Draht 24 mit dem GurtschloB 18 bzw. dem Bauchgurtanker 60 
20 verbunden. Bei einer Kollision wird der Airgurt 36 auf- 
geblasen, und der vordere Teil des Sitzkissens 12a wird nach • 
aufwarts gedruckL, so daB ein Unterwasserphanomen ver- 
hindert und das GurtschloB 18 sowie der Bauchgurtanker 20 
nach ab warts gezogen werden. * 65 
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Patentahspriiche 



1 . Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung, umfassend: ■ 
einen Sitz (10), der ein Sitzflachenpolster (12) und eine 
Sitzriickenlehne (14) aufweist, und ein Miltel oder eine 
Einrichtung zum Erharten des yorderen Teils des Sitz- 
flachenpolsters (12) im Notfall; 

worin das Mittel oder die Einrichtung ein Airgurt (36) 
ist, welcher in der Lange abnimmt, wenn er aufgebla- 
sen wird. 

2. Fahrzcuginsasscnschutzcihrichtung nach Anspruch 

1, dadurch gekennzeichnet^ daB der Airgurt (36) unter 
dem Sitzflachenpolster (12) angeordnet ist und daran 
gehindert wird, sich nach ab warts und vorwarts zu be- 
wegen, wenn er aufgeblasen wird oder ist. 

3. Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung nach Anspruch 

2, dadurch gekennzeichnet, daB ein Stiitz- oder Haite- 
teil (42) zum Verhindern, daB sich der Airgurt (36) 
nach abwarts bewegt, unter dem Airgurt (36) vorgese- 
henist. - " 

4. Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung nach Anspruch 

3, dadurch gekennzeichnet, daB das Stiitz- oder Halte- 
teil (42) zum Positionieren des Airgurts (36) einen nach 
aufwarts vorstehenden Vorsprung (42a, 42e) aufweist. 

5. Fahrzcuginsasscnschutzcinrichtung nach Anspruch 

4, dadurch gekennzeichnet, daB sich der Vorsprung 
(42a, 42e) deformiert, wenn eine Druckkraft, die nicht 
geringer als ein vorbesdmmter Wert ist, von dem Air- 
gurt (36) auf den Vorsprung (42a, 42e) angewandt 
wird, so daB dadurch eine Vorwartsbewegung des Air- 
gurts (36) ermoglicht wird. 

6. Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung nach irgendei- 
nem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Airgurt (36) langs der Breite des Sitzflachen- 
polsters.(12) angeordnet ist und beide Enden des Ah> 
gurts (36) mit dem strukturellen Teil des Sitzflachen- 
polsters (12) verbunden sind.. 

I. Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung, umfassend ei- 
nen Sitz (10), der ein Sitzflachenpolster (12) und cine 
Sitzriicklehne (14) aufweist, und ein Erhartungsmittel 
oder eine Erhartungseinrichtung zum Erharten des vor- 
deren Teils des Sitzflachenpolsters (12) im Notfall: 
worin das Erhartungsmittel oder die Erhartungseinrich- 
tung ein Beutel- oder Sackkorper (100) ist, der ein ma- 
gnetisches Fluid (102) enthalt, und ein Erregungsmittel 
oder eine Erregungseinrichtung (104, 106) zum Erhar- 
ten des magnetischen Fluids (102) durch Zufuhren ei- 
nes Stroms zu dem magnetischen Fluid (102) umfaBt. 

8. Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung nach Anspruch 

7. worin der Beutel- oder Sackkorper (100) in dem 
Sitzflachenpolster (12) angeordnet ist und daran gehin- 
dert wird, sich nach abwarts und vorwarts zu bewegen. 

9. Fahrzcuginsasscnschutzcinrichtung nach Anspruch 

8. weiter umfassend ein Stiitz- oder Halteteil (42) unter 
dem Sack- oder Beutelkorper (100) zum Verhindern, 
daB sich der Sack- oder Beutelkorper (100) nach ab- 
warts bewegt 

10. Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung nach An- 
spruch 9, dadurch gekennzeichnet, daB das Stiitz- oder 
Halteteil (42) zum Positionieren des Sack- oder Beutel- 
korpers (100) einen nach aufwarts vorstehenden Vor- 
sprung (42e) umfaBt. 

II. Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung nach An- 
spruch 10, dadurch gekennzeichnet, daB sich der Vor- 
sprung (42e) deformiert, wenn eine Druckkraft, die 
nicht geringer als ein vorbestimmter Wert ist, von dem 
Sack- oder Beutelkorper (100) auf den Vorsprung (42e) 
angewandt wird, so daB dadurch eine Vorwartsbewe- 
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gung des Sack- oder Beutelkorpers (100) ermoglicht 
wird. 

12. Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung nach irgendei- 
nem der Anspruche 7 bis 11, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Sack- oder Beutelkorper (100) so angeordnet 5 
ist, daB er sich langs der Breite des Sitzflachenpolsters 
(12) erstreckt und beide Endea des Sack- oder Beutel- 
korpers (100) mit dem strukturellen Teil des Sitzfla- 
chenpolsters (12) verbunden sind. 

13. Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung nach irgendei- 10 
ncm der vorhcrgchcndcn Anspriichc, insbesonderc 
nach Anspruch 1 bis 6, weiter umfassend ein Sitzgurt- 
mittel oder eine Sitzgurteinrichtung (26) zum Zuriick- 

. halten eines auf dem Sitz (10) sitzenden Fahrzeugin- 
. sassen, und ein Absenkmittel oder eine Absenkeinrich- 15 
tung (22) zum Absenken des Gurtschlosses (18) und/ ~ 

. oder des Bauchgurtankers (20) der Sitzgurteinrichtung 
(25), wobei der oder ein Airgurt (36) in dem Sitz (10) 
als Antriebskraftquelle des Absenkmittels oder der Ab- 
senkeinr^chtung (22) angeordnet ist, so, daB er in seiner 20 
Lange veYmindert wird, wenn er aufgeblasen wird. 
14; Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung nach An- 

/ spruch 13, dadurch gekennzeichnet, daB sich der Air- 
gurt (80) diagonal in der Vom-und-hinten-Richtung des 
Sitzflachenpolsters (12) erstreckt. • 25 

15. Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung nach An- 
spruch 14, dadurch gekennzeichnet, daB ein Ende des 
Airgurts (80) in dem vorderen Teil von einer der Seiten 
des Sitzflachenpolsters (12) lokalisiert ist und das an- 
dere Hnde des Airgurts (80) an dem ruckwartigen Teil 30 
der anderen Seite des Sitzflachenpolsters (12) angeord- 

. net ist. 

16. Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung nach An- 
spruch 14, dadurch gekennzeichnet, daB ein erster und 
zweiter Airgurt (82, 84) als Airgurte angeordnet sind, 35 

. wobei ein Ende des jeweiligen ersten und zweiten Air- 
gurts (82, 84) an oder in dem vorderen Teil des Sitzfla- 
chenpolsters (12) in dem mittigen Teil der Breite zwi- 
schen links und rcchts lokalisiert ist, wahrend das an- 
dere Ende des ersten Airgurts (82) in dem ruckwartigen 40 
Teil auf der linken Seite des Sitzflachenpolsters (12) 
und das andere Ende des zweiten Airgurts (84) in dem 
ruckwartigen Teil auf der rechten Seite des Sitzflachen- 
polsters (12) lokalisiert ist. 

17. Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung nach einem 45 
der vorhergehenden Anspruche, insbesondere nach 
Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, daB das Ende 
des Airgurts (320F) mit dem GurtschloB (18) und/oder 
dem Bauchgurtanker (20) Uber ein Gestange (522) ver- 
bunden ist. 50 

18. Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung nach einem 
der vorhergehenden Anspruche, insbesondere nach 
Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, daB das Ende 
des Airgurts (320E) mit dem GurtschloB (18) und/oder 
dem Bauchgurtanker (20) uber einen Zahnstangen- 55 
und-Ritzel-Mechanismus (520) verbunden ist. 

19. Fahrzeuginsassenschutzeiririchtung nach einem 
der vorhergehenden Anspruche, insbesondere nach 
Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, daB das Ende 
des Airgurts (320A) mit dem GurtschloB (18) und/oder 60 
dem Bauchgurtanker (20) uber einen linearen Korper 
(500A, 500B, 500C) verbunden ist. 

20. Fahrzeuginsassenschutzeinrichlung nach einem 
der vorhergehenden Anspruche, insbesondere nach 
Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, daB das eine 65 
Ende eines ersten linearen Korpers (500D) mit dem 
Ende des Airgurts (320D) verbunden ist, und das eine 
Ende des oder eines zweiten linearen Korpers (500E) 
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mit dem GurtschloB (18) oder dem Bauchgurtanker, 
(20) verbunden ist, worin das andere Ende des ersten li- 
nearen Korpers (500D) auf einen drehbaren Korper 
(512) wickelbar ist und das andere Ende des zweiten li- 
nearen Korpers (500E) auf den genannten drehbaren 
Korper (512) wickelbar ist. 

21. Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung nach einem 
der vorhergehenden . Anspruche, insbesondere nach- 
Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, daBi wenn eine 
Anhebekraft, die nicht geringer als ein vorbesdmmter 
Wert ist, auf das GurtschloB (18) oder den Bauchgur- 
tanker (20), das bzw. der durch das Absenkmittel oder 
die Absenkeinrichtung abgesenkt worden ist, ange- 
wandt wird, wobei das GurtschloB (18) oder der 
Bauchgurtanker (20) angehoben wird, wahrend ein Wi- 
derstand auf das GurtschloB (18) oder den Bauchgur- 
tanker (20) angewandt wird. 

22. Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung nach einem 
der vorhergehenden Anspriiche, insbesondere nach 
Anspruch 21, dadurch gekennzeichnet, daB ein oder 
der StoBabsorptionsmechanismus ein GasauslaB (602) 
zum Endaderi von Gas aus dem Airgurt (600) ist. 

23. Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung nach An- 
spruch 22, dadurch gekennzeichnet, daB der GasauslaB 
(602) mit einem Vcntil oder cincr Vcntilcinrichtung 
zum Offnen, wenn der Gasdruck einen vorbesdmmten 

; Wert erreicht oder ubersteigt, versehen ist. 

24. Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung nach einem 
der vorhergehenden Anspruche, insbesondere -nach 
Anspruch 21, dadurch gekennzeichnet, daB ein oder 
der StoBabsorptionsmechanismus eine ReiBnaht (612) 
ist, die durch Abnahen eines Teils des Airgurts (600) 
ausgebildet ist, worin ein Faden oder Garn zu zerreiBen 
ist, wenn der Innendruck einen vorbestimmten Druck 
erreicht oder iibersteigt. 

25. Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung nach einem 
der vorhergehenden Anspruche, insbesondere nach 
Anspruch 21, dadurch gekennzeichnet, daB ein oder 
der StoBabsorptionsmechanismus cincn in dem Airgurt 
(620) vorgesehenen GasauslaB (622) und eine durch 
Abnahen eines Teils des Airgurts (620) so ausgebildete 
ReiBnaht, daB der GasauslaB (622) geschlossen wird, 
umfaBt, und daB, wenn der Innendruck des Airgurts 
(620) einen vorbestimmten Druck erreicht oder iiber- 
steigt, die ReiBnaht (624) aufgerissen wird, so daB das 
Volumen des Airgurts (620) ansteigen kann und der 
GasauslaB (622) zum Entladen von Gas durch den Gas- 
auslaB (622) geoffnet wird. 

26. Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung nach einem 
der vorhergehenden Anspriiche, insbesondere nach 
Anspruch 21, dadurch gekennzeichnet, daB das oder 
ein StoBabsorptionsmittel oder die oder eine StoBab- 
sorptionscinrichtung cin Mcchanismus (632, 632a) ist, 
der die Entfaltung des Airgurts (630) beschrankt, wenn 
der Innendruck nicht mehr als ein vorbesdmmter Wert 
ist, und die Beschrankung freigibt oder offnet, wenn 
der Innendruck des Airgurts (630) einen vorbestimm- 
ten Wert erreicht oder ubersteigt, so daB das Volumen 
des Airgurts (630) zunehmen kann. 

27. Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung nach einem 
der vorhergehenden Anspruche, insbesondere nach 
Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, daB ein Kraft- 
uberLragungsmechanisinus (700, 710, 740, 750, 760, 
760A, 800) zum Ubertragen einer Kraft von dem Air- 
gurt zu dem GurtschloB (18) oder dem Bauchgurtanker 
(20) mit einem StoBabsorptionsmechanismus versehen 
ist, der es dem GurtschloB (18) oder dem Bauchgurtan- 
ker (20) ermoglicht, sich nach aufwiirts zu bewegen, 
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wahrend ein Widerstand auf das GurtschloB oder den 
Bauchgurtanker (20) angewandt wird, wenn eine an- 
steigende Kraft, die nicht geringer ais ein vorbesumm- 
ter Wert ist, auf das GurtschloB (18) oder den Bauch- 
gurtanker (20) angewandt wird. 5 

28. Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung nach An- 
spruch 27, dadurch gekennzeichnet, daB der Kraftiiber- 
tragungsmechanismus einen Draht (702) zum Ubertra- 
gen einer Kraft und ein Fiihmngsteil (704, 704A) fiir 
den Draht (702) umfaBt, und daB eine StoBkraft durch io 
Deformation ddcr Zuriick- oder Einzichcn des Fuh- 
rungsteiis (704) absorbiert wird. 

29. Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung nach An- 
spruch 27, dadurch gekennzeichnet, daB der Kraftuber- 
tragungsmechanismus (740) einen Torsionsstab (742C) 15 
als Drehachse zum Obertragen einer Kraft umfaBt, und 
daB eine StoBkraft durch Verdrillungs- oder Verwin- 
dungsbewegung des Torsionsstabs (742Q absorbiert 

^ d Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung nach An- 20 
.spruch 2&1 dadurch gekennzeichnet, daB der Kraftuber- 
tragungsmechanismus einen Giirt (752) zum Ubextra- ; 
gen einer Xraft umfaBt, wobei der Gurt einen abgenah- 
ten Teil (752a) aufweist, welcher durch Abnahen ernes 
Tcils des Gurts (752) mit cincm Fadcn oder Gam so 25 
daB er in der Lange reduziert wird, ausgebildet ist und 
so aufgebaut ist, daB er die StoBkraft durch AufreiBen 
des Fadens oder Gams absorbiert 
31 Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung nach An- 
spruch27 dadurch gekennzeichnet, daB der Krartuber- 30 
tragungsmechanismus (760A) einen ersten hnearen 
Korper (762A), der mit dem Airgurt verbunden ist, so- 
wie einen zweiten linearen Korper (764A), der mit dem 
GurtschloB (18) oder dem Bauchgurtanker (20) ver- 
bunden ist, und ein Verbindungsteil (782), welches den 35 
ersten linearen Korper (762A) und den zweiten line- 
aren Korper (764A) verbindet, umfaBt und so aufge- 
baut ist, daB die StoBkraft durch Deformation des Ver- 
bindungstcils (782) absorbiert wird. 

32. Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung nach An- 4u 
spruch 27, dadurch gekennzeichnet, daB der Kraftuber- 
tragungsmechanismus einen linearen Korper (802) um- 
faBt der zwischen dem GurtschloB (18) oder dem 
Bauchgurtanker (20) und dem Airgurt vorgesehen ist, 
sowie ein Verbindungsteil (808), das an einem Ende 45 
des linearen Korpers (802) so vorgesehen ist, daB es 
den linearen Korper (802) mit dem GurtschloB (18) 
oder dem Bauchgurtanker (20) oder dem Airgurt ver- 
bindet und so aufgebaut ist, daB die StoBkraft durch 
Deformation des Verbindungsteils (808) absorbiert 50 

wird. u a 

33 Fahrzeuginsassenschutzeinnchtung nach An- 
spruch 27, dadurch gekennzeichnet, daB der Kraftubcr- 
tragungsmechanismus einen Draht (822) zum Ubertra- 
gen einer Kraft umfaBt, wobei ein Ende des Drahts 55 
(822) mit dem StoBabsorptionsmechanismus (828) ver- 
bunden ist, sowie der mittlere Abschnitt des Drahts 
(822) im Eingriff mit dem GurtschloB (18) oder dem 
Bauchgurtanker (20) oder dem Airgurt. ist. 

34 Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung nach einem 60 
der vorhergehenden Anspruche, insbesondere nach 
Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Airgurt (600, 610, 620) mit einem SLoBabsorplionsme- 
chanismus (602, 612, 622, 624) versehen ist. 

35 Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung nach An- w 
spruch 34, dadurch gekennzeichnet, daB der StoBab- 
sorptionsinechanismus ein GasauslaB (602) zum Entla- 
den von Gas aus dem Airgurt (600) ist. 



36 Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung nach An- 
spruch 35, dadurch gekennzeichnet, daB der GasauslaB 
(^02) mit einem Ventil oder einer Ventileinnchtung 
zum Offnen, wenn der Gasdruck einen vorbestimmten 
Wert erreicht oder ubersteigt, versehen ist. 

37 Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung nach An- 
spruch 34, dadurch gekennzeichnet, daB der StoBab- 
sorptionsmechanismus eine ReiBnaht (612) ist, die 
durch Abnahen eines Teils des Airgurts (610) so, daB 
derFaden oder das Gam aufgerissen wird, wenn der In- 
nendruck des Airgurts (610) cincn vorbestimmten Wert 
erreicht oder iibersteigt, ausgebildet ist. 

38. Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung nach An- 
spruch 34, dadurch gekennzeichnet, daB der StoBab- 
sorptionsmechanismus einen GasauslaB (622), der an 
oder in dem Airgurt (620) Vorgesehen ist, und erne 
ReiBnaht (624), die zum SchlieBen des Gasauslasses 
(622) durch einen Teil des Airgurts (620) ausgebildet 
ist, umfaBt und in einer solchen Art und Weise aufge- 
baut ist, daB, wenn der Innendruck des Airgurts (620) 
einen vorbestirnmten Wert erreicht oder Ubersteigt, die 
ReiBnaht (624) aufgerissen wird, urn eine Zunahme im 
Volumen des Airgurts (620) zu ermogUchen und den 
GasauslaB (622) zu offnen, so daB Gas aus dem Gas- 
auslaB (622) cntladcn wird. 

39 Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung nach An- 
spruch 34, dadurch gekennzeichnet, daB der StoBab- 
sorptionsmechanismus ein Mechanismus (632, 632a) 
zumBeschranken derEntfaltung des Airgurts (630) ist, 
wenn der Innendruck des Airgurts (630) nicht mehr als 
ein vorbestimmter Wert ist, und zum Freigeben der Be- 
schrankung, urn eine Erhohung des Volumens des Air- 
gurts (630) zu ermoglichen, wenn der mnendruck des 
Airgurts (630) einen vorbesdmmten-Wert erreicht Oder 

Ubersteigt. c a 

40 Fahrzeuginsassenschutzeinnchtung, umfassend ei- 
nen Sitz (10), der ein Sitzilachenpolster (12) und eine 
Sitzriickenlehne (14) aufweist, sowie ein Mittel oder 
cine Einrichtung zum Ausbildcn einer Hiilscn- oder 
Manschettenwand auf der Seite des Sitzflachenpolsters 
(12)imNotfall, ' 

wobei das Mittel oder die Einrichtung einen Airgurt 
(32) umfaBt, der so angeordnet ist, daB er das Sitzfla- 
. chenpoister (12) und die Sitzriickenlehne (14) verbin- 
det 

wobei, wenn der Airgurt (32) aufgeblasen wird der 
Airgurt (32) in der Lange abnimmt, so daB sich der Air- 
gurt (32) zwischen dem Sitzflachenpolster (12) und der 
Sitzruckenlehne (14) zur Ausbildung der Hulsen- oder 
Manschettenwand erstreckt. 

41 Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung nach An- 
spruch 40, dadurch gekennzeichnet, daB der Airgurt 
(32) von der Seite des Sitzflachenpolsters (12) langs 
der Seite der Sitzruckenlehne (14) angeordnet ist, 
wobei die Fahrzeuginsassenschutzeinnchtung eine 
Platte (22) umfaBt, deren Vorderseite nach aufwarts ge- 
dreht werden kann, und wobei der Airgurt (32) so ^ange- 
ordnet ist, daB er das vordere Ende der Platte (22) und 
die Sitzriickenlehne (14) verbindet, und 
wobei das GurtschloB (18) und/oder der Bauchgurtan- 
ker (20) des Sitzgurts und die Platte (22) so miteinan- 
der verriegelt sind, daB, wenn die Platte (22) in einer 
solchen Art und Weise gedreht wird, daB sich das vor- 
dere Ende derselben nach aufwarts bewegt, sich das 
GurtschloB (18) und/oder der Bauchgurtanker nach ab- 
warts bewegt. 

4-> Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung, umfassend ei- 
nen Airgurt (50) dadurch gekennzeichnet, daB der Air- 
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gurt (50) an dem unteren Teil auf oder in der riickwar- 
tigen Oberflache des Sitzes (10) so angeordnet ist, daB 
er als ein Beutel oder Sack zura Schiitzen der unteren 
Halfte des Korpers, einschlieBlich der Knie, desjenigen 
Fahrzeuginsassen funktioniert, der auf dem Sitz ruck- 5 
warts yon dem vorgenannten Sitz (10) sitzt. 

43. Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung nach An- 
spruch 42, dadurch gekennzeichnet, daB die Fahrzeu- 
einsassenschutzeinrichtung eine Sitzgurteinrichtung 
zum Zuriickhalten des auf dem Sitz (10) sitzenden 10 
Fahrzeuginsassen umfaBt, wobci die Sitzgurtcinnch- 
tung ein Absenkmittel oder eine Absenkeinrichtung 

*zum Absenken des Gurtschiosses (18) und/oder des 
Bauchgurtankers (20) umfaBt, und der Airgurt so in 
oder an dem Sitz (10) angeordnet ist, daB er als An- 15 
triebskraftquelle des Absenkmittels oder der Absenk- 
einrichtung durch Aufblasen in der Lange abnimmt. 

44. Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung, umfassend ei- 
nen Sitz (10), der ein Sitzflachenpolster (12), eine Sitz- 
riickenlehne (14) und eine Kopfstutze (16) aufweist, 20 
sowie eitfMittel oder eine Einrichtung zum Bewegen 
der Kopfstutze im Notfall nach vorwarts zu und diago- 
nal nach aufwarts, worin das Mittel oder die Einrich- 
tung einen in der Lange durch Aufblasen abnehmenden 
Airgurt (62) als Antricbskraftqucllc zum Bcwcgcn der 25 
Kopfstutze (16) umfaBt. 

45. Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung nach An- 
spruch 44, dadurch gekennzeichnet, daB der Airgurt in 
dem oberen Teil des Sitzflachenpolsters (12) angeord- 
net und so aufgebiasen wird, daB der Ab stand zwischen 30 
dem Sitzflachenpolster (12), wenn es aufgebiasen wird, 
und dem Fahrzeuginsassen verengt wird. 

46 Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung nach An- 
spruch 13, dadurch gekennzeichnet, daB ein Airgurt 
(72') zum SchUtzen des auf dem Riicksitz sitzenden 35 
Fahrzeuginsassen zwischen dem linken und rechten B- 
Pfeiler gefuhrt oder angeordnet ist. 

47 Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung nach An- 
spruch 46, dadurch gekennzeichnet, daB sic wcitcr cine 
Sitzgurteinrichtung (26) zum Schutzen des auf dem 40 
Sitz (10) sitzenden Fahrzeuginsassen umfaBt, wobei 
der Airgurt (72') so vorgesehen ist, daB er den Schulter- 
gurtanker (26b) der Sitzgurteinrichtung (26) hinter sich 
herzieht und/oder mil Zug beaufschlagt und/oder nut 
einer Vorspannung versieht. 45 

48 Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung nach einem 
der vorhergehenden Anspruche, insbesondere nach 
Anspruch 1 oder 2, weiter umfassend eine deforrmer- 
bare Metallplatte (44), die den Airgurt (36) umschlieBt, 
wobei die Metallplatte (44) den Airgurt (36) urn- 50 
schlieBt, wenn der Airgurt (36) nicht aufgebiasen ist, 
sowie sich zusammen mit dem Aufblasen des Airgurts 
(36) crstrcckt oder vcrgroBcrt, und sich plastisch zu- 
sammenzieht und deformiert, wenn ein auBerer Druck 
darauf angewandt wird. 3 

49. Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung nach einem 
der vorhergehenden Anspruche, insbesondere nach ir- 
gendeinem der Anspruche 13, 17-39, 41, 43 und 47, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Sitzgurteinrichtung 
mit einer Einwegkupplung (25) versehen ist. 60 

50. Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung nach einem 
der vorhergehenden Anspruche, insbesondere nach ir- 
gendeinem der Anspruche 13, 17-39, 41, 43, 47 und 
49, dadurch gekennzeichnet, daB die Sitzgurteinnch- 
tung mit einem StoBabsorptionsmechanismus und ei- 65 
ner StoBabsorptionseinrichtung (706, 706A, 706B) 
versehen ist und sich so streckt, daB die obere Orenze 
einer Zugkraft und/oder Zugfestigkeit konstant gehal- 



tenwird. 

51. Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung nach einem 
der vorhergehenden Anspruche, insbesondere nach lr- 
gendeinem der Anspruche 1-6 und/oder 13-50, da- 
durch gekennzeichnet, daB eine GasausstoBoffnung 
(384). oder mehrere GasausstoBoffnungen (384) der 
Aufblaseinrichtung (380) von einem Ende des Airgurts 
(320) her in den Airgurt (320) eingefuhrt ist bzw. sind; 

52. Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung nach An- 
spruch 51, dadurch gekennzeichnet, daB ein Flanschteil 
(388) an der ruckwartigen Scitc der Aufblaseinrichtung 
(380) vorgesehen ist, das von dem Airgurt vorsteht, 
wobei das Flanschteil (388) an dem Seitenrahmen 
(420) des Sitzes (10) befestigt ist. 

53. Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung nach An- 
spruch 51 oder 52, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Aufblaseinrichtung (380) auf ihrem vorderen Endteil 
mit einem Gasfiihrungsteii (386) zum Andera der 
Richtung des von der Aufblaseinrichtung (380) her m- 
jizierten Gases in die Richtung, die in die Langsnch- 

1 tung des Airgurts (320) verlauft, vorgesehen ist. 

54. Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung nach einem 
der vorhergehenden Anspruche, insbesondere nach lr- 
gendeinem der Anspruche 1-6 und/oder 13-50, da- 
durch gekennzeichnet, daB cine Aufblaseinrichtung 
(380) auf oder an dem Seitenrahmen (420) des Sitzes 
(10) befestigt ist, und ein schlauch- oder rohrforrniger 
Gaskanal (430) so vorgesehen ist, daB er Gas aus der 
Aufblaseinrichtung (380) in eine Seite des Airgurts 
(320) einleitet. 

55 Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung nach An- 
spruch 54, dadurch gekennzeichnet, daB ein Flanschteil 
(388A) auf dem Gaskanal (430) vorgesehen ist und daB 
das Flanschteil (388A) auf dem Seitenrahmen (420) 
des Sitzes (10) befestigt ist. . 

56 Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung nach lrgendei- 
nem der Anspruche 51-55, dadurch gekennzeichnet 
daB das andere Ende des Airgurts (302) an dem ande- 
rcn Seitenrahmen (420) angebracht ist. 

57. Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung nach einem 
der vorhergehenden Anspruche, insbesondere nach ir- 
gendeinem der Anspruche 1-6 und/oder 13-56, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Airgurt zu einem 
schmalen Streifen gefaltet und in einem Gitter- oder 
Siebgurt untergebracht ist (Fig. 37). 

Hierzu 48 Seite(n) Zeichnungen 
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